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Il Centro Studi PIM nellambito della convenzione sottoscritta con il Comune di Arese in data 19/06/2008, ha elaborato il Piano Generale del Traffico Urbano. Gli elaborati, consegnati nella versione finale

tecnicamente idonea per I'adozione (CON_12_08), non sono stati a suo tempo adottati dal’Amministrazione comunale.
Il gruppo di lavoro che ha curato la realizzazione di tali elaborati era composto da:

Centro Studi PIM
dott. Franco Sacchi (Direttore), ing. Mauro Barzizza (capo progetto), ing. Paola Pozzi [staff PIM]

arch. Sara Bonvissuto, ing. junior Luca Sterpi [collaboratori esterni], TPS Transport Planning Service srl [indagini di traffico].

Il presente documento integra e aggiorna gli elaborati prodotti nel corso dell’attivita precedentemente richiamata.
Esso e stato realizzato dal Centro Studi PIM nell’'ambito del Programma di collaborazione PIM-Comune di Arese per I'anno 2012 (IST_02_12)

Il documento oltre al presente allegato rilievi di traffico comprende la relazione (in formato A4) e l'allegato cartografico (in formato A3).
Il gruppo di lavoro che ha curato la realizzazione del documento € composto da:

Centro Studi PIM
dott. Franco Sacchi (Direttore), ing. Mauro Barzizza (capo progetto)

arch. Sara Bonvissuto, [collaboratore esterno], ing. Alessandro Picco [stage].

Referenti per il Comune di Arese

Sergio Milani (Responsabile Area Territorio e Sviluppo), Mauro Bindelli (Comandante Polizia Locale)

CENTR® STUDI
[PI]]] aprile 2012

IST_02_12_ELA TE_56

pag. 2 di 53



By

w Citta di Arese

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

INDICE

INTRODUZIONE ...ttt e ettt e ettt e e ettt e e e e tb e e e e e st e e e eebananeeaas 4
INDAGINI AL CORDONE CON INTERVISTE Al CONDUCENT ....uiiiiiiieieei e 5
N N e F= i ot g o] (=TS Y ORI 6
2.2, Schede SINElICNE PEI SEZIONE ....... ittt e et e e e e e e e eeeaan s 8
2.2.1.  Sezione 1: NUVOIAI - IMOFO.....cciiiiiieiiee e 8
2.2.2. Sezione 2: Vismara - SS233 .. ..o 10
2.2.3. SEZIONE 3: MONLE GIAPPA «evrunuaeiieiettti e e e te ettt e e e e et eatbb e e e e e aeeeabba e e e e aeeeessbnnn e aaeaeeeesnnnn 13
2,24, SEZIONE 4: SPILS0 ....cii i i ittt e e e e e et r e e e e e e e e nanrrnees 15
2.2.5. Sezione 5: Resegone - Marmolada — MONVISO .......ooiieiiiiiiiiiii et 18
RILIEVO CLASSIFICATO DELLE SVOLTE ALLE INTERSEZIONI ... 21
3.1. Schede sintetiche dell@ INTEISEZIONI ... ....uuuurriiiiitiieieibb bbb 22
3.1.1. Intersezione 4: Degli Orti - Gran Paradiso - SP150.........ccouuiiiiiiiiiiiii e 22
3.1.2. Intersezione 5: Resegone - Marmolada — MONVISO .........ccuuuuiiiiiiiiiiiiiii e 26
3.1.3. Intersezione 6: Matteotti — ReSegoNe/SeMPIONE.........ccciiiiiiuiii et eeeeees 33
3.1.4. Intersezione 7: Gran ParadiSO — SEMPIONE ........uuuuiiiiaiiiiiiiiii e e et e e eeai e e e eeeeees 40
RILIEVI IN AUTOMATICO ..ottt e et e e ettt e e e e et e e aeaba s 44
SP119 (Lainate) — MHEVI 2008 .......ccoieiiiiiiii ettt e e e e e e e e et e e e e e e eees s e e e e e eeeeannn e eas 45
SP119 (LaiNate) — FHEVI 2007 ... .ottt e ettt e e e e et e ettt e e e e e e eeestbn e e e e e eeessnnnnans 46
SP153 Mazzo-Ospiate (Arese) — MlieVi 2008............uiiii i eeeeeeanas a7
SP153 Mazzo-Ospiate (Arese) — MlieVi 2008...........uuiii i eeeeeeanas 48
exSS233 Varesina (Bollate) — rlieVi 2008..... ..o 49
exSS233 Varesina (Bollate) — rlieVi 2008.........oouuuiuiieieeee et 50
RILIEVI MANUALI Al CASELLI AUTOSTRADALI DI ARESE E DI LAINATE.....c.coiiiiiii, 51

CENTR® STUDI
[PI]]] aprile 2012

IST_02_12_ELA TE_56

pag. 3di 53



it

o

]
i" ” Citta di Arese PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

1. Introduzione

Il presente documento, che costituisce Allegato al Piano Generale del Traffico Urbano, illustra i risultati
della campagna d’indagini sul traffico veicolare realizzata nel mese di Ottobre 2008, sulla rete stradale

che interessa il territorio di Arese, e Marzo 2009 ai caselli autostradali di Arese e Lainate.

In particolare, con l'obiettivo di ricostruire in modo esauriente le caratteristiche, la struttura e I'entita

della mobilith attuale con mezzo di trasporto privato, sono state condotte le seguenti operazioni sul

campo:
1. Indagini al cordone con interviste ai conducenti;

2. Rilievo classificato dei transiti in ingresso ed in uscita dal cordone di indagine;
3. Rilievo classificato delle svolte alle intersezioni.

4. Rilievo delle code alle intersezioni.

4. Rilievo automatici dei flussi di traffico sulla viabilita extraurbana.

Le informazioni raccolte con la campagna di indagini sono state utilizzate anche per le valutazioni svolte

nell’ambito del Piano della Mobilita.
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2.

Indagini al cordone con interviste ai conducenti

uscita dal territorio di Arese.

Le indagini al cordone sono state svolte in 5 diverse postazioni (Figura 2) su altrettanti importanti assi stradali in

automobilisti in transito.

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

| Filevatore |
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ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

In queste sezioni sono state svolte, con l'ausilio della Polizia Locale che fermava i veicoli, interviste agli

variazioni rilevanti.

L'indagine é stata effettuata tra le ore 8:00 e le ore 9:30 in giornate lavorative tipo quali martedi, mercoledi e

giovedi. Si é scelto di escludere lunedi e venerdi perché essendo a ridosso del finesettimana possono presentare

Il sistema di rilievo attraverso intervista si basa su una “scheda di intervista”, riportata in Figura 1, predisposta in

modo da consentirne la compilazione entro un tempo massimo di 60 secondi, cosi da non recare eccessivo
disturbo agli intervistati e velocizzare le operazioni di rilievo.

Il questionario prevedeva la raccolta delle seguenti informazioni:

Origine e Destinazione (Comune, localita, indirizzo e civico);
Direzionalita dello spostamento (andata o ritorno);

Motivo (lavoro, studio, ecc.) e Frequenza (numero di volte al giorno e alla settimana) dello spostamento;
Numero di persone a bordo.

In concomitanza con le interviste sono stati svolti conteggi classificati di traffico ai veicoli in ingresso ed in uscita

dalle sezioni di rilievo, attraverso un apposito modulo — analogo a quello riportato in Figura 9 — suddiviso in

intervalli cadenzati di 15 minuti dalle 7:45 alle 9:30. Il quarto d’ora di conteggio anticipato rispetto alle interviste &
finalizzato a verificare il corretto posizionamento dell’ora di punta.

Questi conteggi

Tipo di Yeicolo
At

Sezione 1: uscite da via Nuvolari

|Datal .00

Furgone

Irferiore 39 4

Ora dell Inte rvizta

Murnero di perzone a hordo:

Superiore 39 o

000 -5.14
0.15-5.29
.30 -5.44

045 -6.59
5.00-9.14
9.15-930

ORIGHE

DESTHAZIONE
=
=
=
al

Motivo principale dello spostarmento’?
Lawvoro [werso la sede)

Con quale Frequenza compie questo spoztamento?
Scunla - Universit Tutti i giormi |:| Sattuanamente
Pffari profezgionali Casza di parerti o amici Setti rman ale
Atro:
Cuezto spostamentn in giomats verrd fpetulo in senso contrario? [ ] i [] Mo

Figura 1 — Questionario utilizzato per le interviste

; ;‘3 K via Stazione Bollt
Z z
Z E 1 3 8
e C?- q{u Qtr Ti90na
e .‘@o\‘ "8,
s o P q = "”%1._ Castellazzo
Siyadat o :
. . . . . . . . . . . ane _ar z L e tatah ca’s;r‘-
permettono di conoscere i flussi veicolari presenti nelle sezioni rilevate, informazione viagelle 12 £ viale ¢€1° 0 S
fondamentale per il calcolo del Tasso di campionamento e per la conseguente espansione del campione di . via Giseppe SIS edei Tl R &5 b b,
] ] by o Visle Sempione 7; ')’:g
| ntel’VISte. ’{a_% Arese Jia Cobdli 1Lan2 :'c’ %
% s : b ;
| risultati acquisiti su carta hanno subito i seguenti trattamenti: 9”" b Sk & 2 %,
- Digitalizzazione delle informazioni; R e H 1 s i 2 5 2
. [ [ El B = Via Enrico do Nicola @ b
- Controllo di congruenza e validazione; Y H Via Filippa Turatl e %é
- Georeferenziazione dei punti di origine e destinazione a partire dall'informazione su localita, via e civico, per S o Via dolla Repubbica &
i % %, i della Costituzione ¥
mezzo del software di map-routing Map&Guide; 5 l S0 2 et s 4
ituzi i i ri i ioni 4, & : & sopard’ & E
- Restituzione tabulare e grafica del database e dei risultati delle elaborazioni. o, E o @racomo 2
Terrazzano %y, % :0
s‘% :%
q Sezioni di indagine ai conducenti — % o, e T £
Nei paragrafi seguenti si riporta una sintesi dei risultati delle indagini ai conducenti, mentre la matrice O/D %, g s, it | o oo X 3
o JER E S e
ricostruita & contenuta in uno specifico foglio excel
Figura 2 - Localizzazione delle sezioni oggetto di indagine
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2.1. | dati complessivi . Frequenza settimanale dello spostamento

.. . . Analizzando la periodicita degli spostamenti, ovvero quante volte a settimana quel determinato spostamento viene
e Coefficiente di occupazione

- _ _ _ ) o ) effettuato, si osserva che poco piu della meta dei viaggi sono compiuti quotidianamente mentre le quote di
Il coefficiente di occupazione rilevato durante le indagini € pari a 1,19. _ _ _ o _ _ _ _
) . o i L L L spostamenti con frequenza settimanale e quelli compiuti occasionalmente si attestano rispettivamente al 22% ed
In particolare, come & possibile vedere dalla Figura 3, sono stati intervistati 487 veicoli con una persona a bordo,

al 26%, in linea con quanto ottenuto dall’analisi del motivo dello spostamento.
82con2,9con3e4cond.

O1 O2 O3 m4 01 Tutti i giomi 02 Settimanale B3 Saltuariamente
Figura 3 — Persone a bordo Figura 5 — Periodicita dello spostamento
. Motivo dello spostamento . Frequenza giornaliera dello spostamento
Dall’analisi del motivo dello spostamento in Figura 4 risulta che i 2/3 degli spostamenti sono destinati verso il Ultima delle domande presenti nel questionario riguardava la frequenza giornaliera dello spostamento rilevato,
luogo di lavoro. Sommando a questo valore quello degli spostamenti ai fini di studio si ottiene che quasi il 75% cioé se questo prevedeva un viaggio di ritorno entro la giornata oppure no. Rispetto alla lettura precedente, questa
degli spostamenti & di tipo sistematico. Completano il quadro il circa 9% di spostamenti per Affari professionali, vuole evidenziare quante volte al giorno viene effettuato il percorso in questione.
poco piu del 4% di chi si reca da parenti o amici ed un 13% circa di spostamenti per altri motivi. Come é possibile vedere dal grafico in Figura 6 quasi i 3/4 dei conducenti hanno dichiarato che percorreranno lo

stesso percorso di ritorno, mentre il restante 28% ha effettuato il giorno del rilievo un percorso di sola andata.

01 Lavoro (in sede)
o2 Affar professionali

O3 Scuola, Universita, Formazione )
m4 Casa di parenti o amici OSolo Andata OAndata e Ritomo

Figura 4 — Motivi dello spostamento Figura 6 — Frequenza giornaliera dello spostamento
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. Localizzazione Origini e Destinazioni

In ultima analisi e stata effettuata una georeferenziazione dell'indirizzo rilevato di ogni singolo punto di origine o
destinazione utilizzando il software Map&Guide.

La tabella georeferenziata degli indirizzi € stata successivamente trasformata in un file di punti che sono stati
localizzati su base cartografica. Si riporta in Figura 7 una parte del territorio circostante il Comune di Arese dove

sono rappresentati i punti di origine e destinazione.

In seguito i punti sono stati aggregati, per ragioni di semplicita, omogeneita e correttezza dell’analisi, in zone
corrispondenti alle Particelle Censuarie per i punti interni al Comune di Arese, ed ai comuni stessi per i punti
situati negli altri Comuni.

.
L]
°
.
[ ] ® L ]
™Y . .
o
.
. - -
: p——
° LY * ® .°o - .. ¥ -
L ]
et ® @ . H o
- .c : £
- 4 ¥ o 0e%" ° ®
p ° B . .
® S 6 : g ouyg
[ ] L] N i) !.. &
¥ ™ L
- ° . . ....:‘ [} = °
ER L . 'nc.‘au: ™ . L]
E eee” o Ly o
® s . > ...Iu o's B . .
L] &g sREN e 8 % L
* 5 R [y
L L i L L
. ° .. . ~ @ Boae o - "
o2 03e , 0, el o °
. o 1 . ) oe ®
.o b o a L
e e %y
.o . [ .
LA = °
'
... * * o® ”
. - e ® . °
° . ' « 2 . i e i
k L] .o
L] . 8 -
., o, o 0 0 ® .
® il b d L]
L L ]
° e o . A ad *Z2 @
. . ® » .
. . .
= ® L] o
. ° ®
e ® *
. ] ® i - .
® P .,
L ]
- .
o >
., &
°
°
.
.

Figura 7 — Parte dei punti di origine (in verde) e destinazione (in rosso)
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2.2. Schede sintetiche per sezione

2.2.1. Sezione 1: Nuvolari - Moro

il

d . r \ iig '. = g
- { \Postazione interviste O/D :
L __ - 1
F 2 =t n 1 A 3 — ud

| -

Specifiche Tecniche

Sezione di Rilievo

Via Nuvolari, rotatoria all’intersezione con via Enzo Ferrari e via Aldo Moro

Unita di indagine

Sezione stradale unidirezionale

Tipo di attivita

Interviste O/D ai conducenti

Conteggio classificato dei flussi in ingresso ed in uscita, con specifica per 'uscita dei veicoli diretti e
provenienti da via Ferrari.

Durata delle attivita

O/D dalle 8:00 alle 9:30;
Conteggio dalle 7:45 alle 9:30.

Giorno di svolgimento

Martedi 7 ottobre 2008

Sintesi dei risultati indagini

Tasso di campionamento

18% (tra le 8:15 e le 9:30)

Note

Rispetto a quanto previsto la sezione di interviste € stata avanzata dalla Polizia Locale sino in
rotatoria per motivi di sicurezza della circolazione dei veicoli. In questo modo si sono aggiunti i
veicoli provenienti da via Ferrari, che sono stati conteggiati ai fini del calcolo del Tasso di
Campionamento solo dalle 8:15, a causa della riorganizzazione dei compiti del personale avvenuta
in seguito allo spostamento richiesto.

Verso le 8:15 circa la coda in uscita da Arese in attestamento al semaforo all'intersezione tra via
Moro e via Allende si estendeva fino alla rotatoria oggetto di rilievo.

Volumi di traffico rilevati

) Mool ari Muwolari 140
Fascia kel - Mezzi Cicli e ]
. Auto commerci . Bus - .| Totale 120
DOraria ali pesanti Motocicli = == Taigl= 5us
745 - #-00 il 1 1 2 5 120 100 M e p—
#:00 - §:15 13 1 1 I 5 138 5 = m— Tt ez
815 - 8:30 L 4 0 1 1 2| 3 =0 m . pesam
8:30 - §:45 Ell 3 2 I 2 a8 E
2:45 - 9:00 [T 1 2 1 2 92| E® m e — e
9:00 - 3:15 55 5 a 2 z E4|| = w Lagger
9:15 - 9:30 62 B [ 0 [ 69 = 1 e T o
Totale 633 F] 3 3 17 » L L
—— Cidll e Malocicl
o ]
g 2 8 g 5 2 8
= = = = = < <
g 8 £ 82 8 8§ =2
E Muwolari Ferrari 0
Fascia whezl . Mezzi Cicli e ]
Dirari Auto cOommerci . Bus M icli Totale
raria ali pesanti otocicli s P -
745 - #:00 2 1 i] i 2 L] 7
§:00 - 8-15 7 [ [ i 1 8l| = . T
815 - 8:30 1 0 1] 1 1 2 2 pesan
8:30 - §-45 3 1] 0 0 1 10 E 5
§:45 - 3:00 3 0 0 0 0 6| E . ==TavE
9:00 - 9:15 4 1 I i i 5| 2 . Laggan
9:15 _ 9:30 1 1 0 0 1 5 R
Totale 33 3 L] 1] L] Z
1 |
| — Cicll @ Malocicl
0 T
g 2 3 g g £ 3
g 2 2 83 ¥ 38 2
[ Ferrari Muwolari £
Fascia Auto c:r‘:il::lrlci Mezzi Bus Cicli e Totale Ed =
DOraria ali pesanti Motocicli ] — == T2 5us
T:4% - #:-00 0 0 I i 0 1] e i
8-00 - §-15 1] 1] 0 0 1] 1] § — Tt e
815 - 8:30 249 0 i] i 2 3| = @0
8:30 - #:45 28 0 i] i 2 30 2
845 - 9:00 A 1 0 0 3 35| | E°  Canmaca
9:00 - 3:15 24 2 1] 1 0 26| = 0 Leag=
915 - 9:30 17 0 1] 1 0 17 == Ttz Auta
Totale 129 3 o 1] 7 5
Come gia evidenziato nelle precedenti note il conteggio per questa . I Ry —
manovra € iniziato alle 8:15 a causa dello spostamento della sezione = v 8 2 8 ® &
rispetto alla posizione inizialmente prevista. = & = & =2 & =
g 8 = B 8 8 =Z
i Ingresso 180
g encoh a AR
II-']asc_la Auto commerci Mezﬂ_ Bus Ml:u:ll £ li Totale L g |
raria ali pesantl otocich . | __ I Tt Sus
745 - #:00 152 2 i] 2 12 168 =
8:00 - #:15 154 T 1 1 1 174 = 120 mi == o Tonia Mzl
815 - 8:30 145 3 1] 1 7 156 S0 I pe=am
8:30 - §-45 17 1 0 2 4 124 H
8:45 - 3:00 127 T i] 1 4 139 E &0 mi _E—::?\:Ilal
9:00 - 315 ar 4 1] 1 4 96| 3 5 N Lagger
915 - 9:30 7 E 1] 1 1 84
Totale 859 30 1 ] 5] 4 mi e Tome
20 - |
i I e S S —— Cidl e Maiooicl
0
g 2 8 g 5 2 8
g 5 = 8§ 8% 85 =
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e Coefficiente di occupazione dei veicoli

Il coefficiente di occupazione rilevato durante le indagini nella sezione in oggetto € pari a 1,29.

In Figura 8 & mostrata la ripartizione del numero di persone a bordo di ogni veicolo intervistato. In particolare é
possibile vedere come in questa sezione il coefficiente di occupazione sia il maggiore tra quelli rilevati.

Questo risultato si spiega con il fatto che da tale sezione ¢ possibile raggiungere, ad esempio, il plesso scolastico

di via Allende, pertanto transitano da questa sezione molte persone che accompagnano i propri figli a scuola.

1.8% 1.8%

01 02 03 m4

Figura 8 — Persone a bordo

. Motivo dello spostamento

Dall'analisi del motivo dello spostamento in Figura 9 risulta che solo poco piu della meta degli spostamenti sono
destinati verso il luogo di lavoro, mentre il 10,5% riguarda affari professionali. Grande rilevanza assume in questa
sezione la percentuale di spostamenti ai fini di studio, il 17,5%, dato massimo ottenuto durante la campagna di
rilievi. Infine il 7% si reca da parenti o amici e, a concludere un 12% circa sono i conducenti che hanno dichiarato

altri motivi.

O1 Lavoro (in sede)

02 Affan professionali

O3 Scuola, Universita, Formazione
m4 Casa di parenti o amici

@5 Altro

Figura 9 — Motivi dello spostamento

o Frequenza settimanale dello spostamento

Analizzando la periodicita degli spostamenti, ovvero quante volte a settimana quel determinato spostamento viene
effettuato, si osserva grazie alla Figura 10, che nella sezione 1 la maggior parte degli spostamenti rilevati viene
effettuato saltuariamente. Questo potrebbe essere spiegato dal fatto che questa € la sezione di passaggio per
raggiungere l'autostrada A8, pertanto gli spostamenti occasionali di medio e lungo raggio € plausibile che
transitino da qui. Poco meno del 39% degli spostamenti sono compiuti quotidianamente mentre le quote di

spostamenti con frequenza settimanale si attestano al 22%.

o1 Tutti i giomi 02 Settimanale B3 Saltuariamente

Figura 10 — Periodicita dello spostamento

. Frequenza giornaliera dello spostamento
Come e possibile vedere dal grafico in Figura 11, circa i 3/4 dei conducenti hanno dichiarato che percorreranno lo

stesso percorso di ritorno, mentre il restante quarto ha effettuato nel giorno di rilievo un percorso di sola andata.

O5olo Andata OAndata e Ritormo

Figura 11 — Frequenza giornaliera dello spostamento
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o Destinazioni prevalenti

In Figura 12 sono evidenziati i principali comuni di destinazione rilevati. Per via Nuvolari & possibile vedere come
la maggior parte degli spostamenti ivi transitati € comungue destinata all'interno del Comune di Arese (per via del
gia citato plesso scolastico ma anche dell’Alffa Romeo in viale Luraghi). Assumono un valore elevato, il 25%,
anche gli spostamenti verso altri comuni meno rilevanti dal punto di vista delle destinazioni globalmente rilevate, a

causa della gia citata vicinanza all’autostrada.

OAlrese aOrdilano
ORho BLainate
O Garbagnate Milanese BEcllate
BMNovate Milanese OFero

o Altri

Figura 12 — Destinazioni prevalenti

4,

2.2.2. Sezione 2: Vismara - SS233

(4 1 ‘ e
o L ‘

& APostazione interviste O/D

T T

Specifiche Tecniche

Sezione di Rilievo

Via Vismara, altezza civico 108, dopo via Campo Gallo e prima della SP ex SS 233 "Varesina”

Unita di indagine

Sezione stradale unidirezionale

Tipo di attivita

Interviste O/D ai conducenti
Conteggio classificato dei flussi in ingresso ed in uscita

Durata delle attivita

O/D dalle 8:00 alle 9:30;
Conteggio dalle 7:45 alle 9:30.

Giorno di svolgimento

Mercoledi 8 ottobre 2008

Sintesi dei risultati indagini

Tasso di campionamento

20%

Note
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e Coefficiente di occupazione dei veicoli

Il coefficiente di occupazione rilevato ai veicoli indagati in via Vismara € pari a 1,2.

Sintesi dei risultati conteggi In Figura 13 & mostrata la ripartizione del numero di persone a bordo di ogni veicolo intervistato. E’ possibile
e Uzcita 10 vedere come in questa sezione il coefficiente di occupazione sia in linea con la media globale delle interviste. In
Fascia - Mezzi Cicli e w0 — == . . , . i . i i . , i i
Oraria Auto | commerel| pesanti | BU | Motocicli | 1°'1® o | | — o particolare pit dell’'80% degli intervistati viaggiava da solo, il 15% aveva con sé un’altra persona ed il 2% dei
7:45 - §:00 Fil] 0 i 1 11 82 0 | . - . . PN
300 815 m 5 5 5 m ]| =0 [T [ = e veicoli viaggiava con 3 persone a bordo. Nessun veicolo fermato aveva piu di 3 persone a bordo.
8:15 - 8:30 a8 4 a0 1 g wf| 3 pesant
8:30 - #-45 B2 4 1} 0 g 74 E 21 1 1 [
§:45 - 3:00 76 1 0 0 g 88| EofH H H H H = e
9:00 - 915 51 3 1 i 2 57| | 2 IR EE NN Lagger o
9:15 - 9:30 &2 7 0 i 3 73 e e A 2 2% 0,0%
Totale 498 24 3 3 54 201 MMM
mw H i [ -
[ — Cicll & Malocic
[1]
E 2 § % B8 2 8§
¢ 5 £ = % g ¢
Ingresso 20
- Yeicoli . i
Fascia - Mezzi Cicli e 0
DOraria AU commerct pesanti Bus Motocicli UL i TR S
ali & i 0l
7:45 - #:00 1] g 1 2 15 86
2:00 - 8-15 57 5 1 i 3 89)| T ¥ ] T e
8:15 - 5:30 A 7 i 1 2 Eil Ri-ai
8:30 - #:45 o4 5 i 1 3 63| | 2 == Tai sl
B:45 - 9.00 57 4 0 0 4 65]| £ o 010203 m4
9:00 - 9:15 [ 1 1 0 1 55| = | e Toma At
9:15 - 9:30 b2 5 a0 1 5 62 ) .
Totale 383 45 3 + S n H | Figura 13 — Persone a bordo
S — Cicll @ Maiocich
1] T T
E = 8 g2 8 =2 8§
€ 3 = 8 8 3 =
. Motivo dello spostamento
Dall’analisi del motivo dello spostamento ,visibile in Figura 14, risulta che il 70% degli spostamenti transitati da
guesta sezione sono destinati al luogo di lavoro, I'11% si & spostato per affari professionali, il 4% per motivi di
studio ed il 2% per recarsi a casa di parenti o amici. Il restante 12% circa ha addotto altre motivazioni.
01 Lavoro {in sede)
02 Affan professionali
O3 Scuola, Universita, Formazione
B4 Casa di parenti o amici
@5 Altro
Figura 14 — Motivi dello spostamento
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l;?ii Citta di Arese PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

o Frequenza settimanale dello spostamento

Analizzando la frequenza settimanale degli spostamenti, si osserva in Figura 15 che in questa sezione oltre il 70%
degli intervistati effettua lo stesso spostamento tutti i giorni, in linea con quanto si puo dedurre dal motivo dello
spostamento. La restante quota di spostamenti si suddivide in 22% di viaggi saltuari e quasi 7% di viaggi a
cadenza settimanale.

o1 Tutti i giomi D2 Settimanale 03 Saltuariamente

Figura 15 — Periodicita dello spostamento

. Frequenza giornaliera dello spostamento
Come € possibile vedere dal grafico in Figura 16, poco meno dei 3/4 dei conducenti hanno dichiarato che
percorreranno lo stesso percorso di ritorno, mentre il restante 27% circa ha effettuato nel giorno di rilievo un

percorso di sola andata.

01 (solo andata) O2 (andata e ritomo)

Figura 16 — Frequenza giornaliera dello spostamento

. Destinazioni prevalenti

In Figura 17 & possibile vedere come i veicoli transitati da via Vismara in uscita da Arese sono principalmente
destinati a Bollate (26 spostamenti, quasi il 29%). Segue di poco la quantita di veicoli destinati a Milano (25, quasi
il 28% del totale) mentre le altre destinazioni piu ricorrenti sono poco rilevanti in questa sezione: superano il 5%
solo Arese (12,2%) e Novate Milanese (5,6%).

560  3.3% 1,1%

20,0%
27,8%

OBollate OMilano

OAltri B Arese

O Novate Milanese EBaranzate

B Rho OGarbagnate Milanese
OPero

Figura 17 — Destinazioni prevalenti
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2.2.3. Sezione 3: Monte Grappa

Sintesi dei risultati conteggi
Uscita 260
- Yeicoli _ -
Fasc_la Auto commerci Mezﬂ_ Bus (T _e _ Totale = M = =
Oraria ali pesanti Motocicli o0 A | | L ==TaseEs
7:45 - £:00 e 3 1 0 14 44 —
8:00 - &:15 224 iz i 0 [ 255|| = |1 || || L | I —
8:15 - £:30 21 ] z 0 0 78| | 2 psat
8:30 - §-45 216 3 0 0 ] 227 ;
§:45 - 9:00 157 3 o 0 & 66| o H H H L =,
9:00 - 9:15 175 3 0 0 1 84| 2 Laggen
9:15 - 9:30 £z 3 z 0 z &l R
Totale 1258 [T 3 1] gz 21 M M u
—“'""‘#ﬂ o —— Ciicll 2 Mookl
[+] T T T T T T 1
g £ 8 2 5 £ B
g 8 = 8§ § g ¢
Ingresso 20
Fascia Aut el - Mezzi B Cicli e Total T0
Oraria uta cumarlr:ercl pesanti us Motocicli otale o =T 5
\/ia Monte'Grappa : 7:45 - £:00 43 7 3 i 1 70| | _ e
o0 8:00 - &:15 £ i 3 0 i 70| 2 pezam
8:15 - £:30 7 i 0 0 z 50| w0
8:30 - §-45 37 10 2 0 1 50 aEa == TatvaEcm
§:45 - 3:00 [H & z 0 z 54)| 5 (=921
9:00 - 9:15 ) & i 0 4 52 20 = Tore Ao
9:15 - 9:30 il 14 3 i 3 52 ©
Totale Z30 &3 4 i 74
Specifiche Tecniche 2 , T Ceved
. o . - § = 2 % 8 £ 8
Sezione di Rilievo Via Monte Grappa, altezza civico 40 ; £ 02 = g 02
Unita di indagine Sezione stradale unidirezionale Tos s rm
Tipo di attivita Interviste O/D ai conducenti
Conteggio classificato dei flussi in ingresso ed in uscita
Durata delle attivita O/D dalle 8:00 alle 9:30;
Conteggio dalle 7:45 alle 9:30.
Giorno di svolgimento Giovedi 9 ottobre 2008

Sintesi dei risultati indagini

Tasso di campionamento | 13%

Note Tra le 8:00 e le 8:15 si sono verificati fenomeni di congestione sulla via.
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l;?ii Citta di Arese PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

e Coefficiente di occupazione dei veicoli
In Figura 18 € mostrato il numero di persone a bordo in ogni veicolo intervistato. Si puo vedere che '86,5% degli
intervistati viaggiava da solo, mentre la restante quota di veicoli intervistati si suddivide tra il 12% con 2 persone e
meno dell’1l% ciascuno di veicoli con 3 0 4 persone. In conseguenza di questo il coefficiente di occupazione nella
sezione in oggetto € pari a 1,15, il piu basso tra tutte le sezioni indagate.

0,7%d.7%

'uﬂ; ' \“

O1 0203 m4

Figura 18 — Persone a bordo

. Motivo dello spostamento

Dall'analisi del motivo dello spostamento risulta che quasi 8 spostamenti transitati su 10 sono destinati al luogo di
lavoro, il 6,4% si & spostato per affari professionali, mentre motivi di studio e visite a casa di parenti o amici sono
pill marginali, rispettivamente con meno del 3% e poco piu dell'l%. Il restante 10% circa ha effettuato lo
spostamento per altri motivi.

5.4%

01 Lavoro (in sede)

O2 Affan professionali

o3 Scuola, Universita, Formazione
B4 Casa di parenti o amici

05 Altro

Figura 19 — Motivi dello spostamento

o Frequenza settimanale dello spostamento

Analizzando la frequenza settimanale degli spostamenti, si osserva che in questa sezione quasi il 55% dei veicoli
indagati effettua lo stesso spostamento tutti i giorni, mentre il 26% sono spostamenti a frequenza settimanale ed il
19% occasionali.

o1 Tutti i gioni 02 Settimanale B3 Saltuariamente

Figura 20 — Periodicita dello spostamento

. Frequenza giornaliera dello spostamento

Come mostra il grafico anche la sezione 3 & in linea con le altre sezioni di rilievo, difatti poco meno del 75% dei
conducenti prevedono di effettuare lo stesso spostamento di ritorno in giornata, mentre la quota rimanente nel
giorno di rilievo ha percorso la sola andata.

01 (solo andata) O2 (andata e ritormo)

Figura 21 — Frequenza giornaliera dello spostamento
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ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

o Destinazioni prevalenti

In Figura 22 & possibile vedere come i veicoli transitati da via Monte Grappa in uscita da Arese sono
prevalentemente destinati a Milano, infatti il 41% dei veicoli transitati era diretto nel capoluogo, valore massimo tra
le sezioni indagate. Questo indica che buona parte dei veicoli diretti a Milano percorre ['itinerario Monte Grappa -
Mazzo di Rho - via Cristina Belgioioso. Gli altri comuni che sono raggiunti da pitu del 5% di mezzi indagati in

guesta sezione sono Rho, con quasi il 18% dei veicoli, Arese ('area industriale di Cascina Papis & posta
successivamente a questa sezione) con il 17% dei mezzi e Bollate con il 9% degli spostamenti.

2,8% 2,1% 0,7%

O Milano ORho

OArese EBollate

g Altri EPero

@ Novate Milanese OGarbagnate Milanese
O Lainate

Figura 22 — Destinazioni prevalenti

2.2.4. Sezione 4: SP150

Specifiche Tecniche

Sezione di Rilievo

SP150, in Comune di Rho altezza fiorista dopo I'intersezione con le vie Degli Orti e Gran Paradiso

Unita di indagine

Sezione stradale unidirezionale

Tipo di attivita

Interviste O/D ai conducenti
Conteggio classificato dei flussi in ingresso ed in uscita

Durata delle attivita

O/D dalle 8:00 alle 9:30;
Conteggio dalle 7:45 alle 9:30.

Giorno di svolgimento

Martedi 14 ottobre 2008

Sintesi dei risultati indagini

Tasso di campionamento

13%

Note

Tra le 8:00 e le 8:15, anche a causa del limitato spazio per poter fermare i veicoli, si sono verificati
per I'elevato traffico fenomeni di congestione lungo la via in uscita.
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PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

e Coefficiente di occupazione dei veicoli

Il coefficiente di occupazione rilevato tra i veicoli in uscita da Arese lungo la SP150 & pari a 1,16.

Sintesi dei risultati conteggi In figura 23 & mostrata la ripartizione del numero di persone a bordo dei veicoli indagati. Il grafico mostra che
___ Uscita 250 I'86% dei veicoli viaggiava con il solo conducente, circa il 12% con 2 persone e poco meno dell’1% ciascuno di
Fascia A wtazal - Mezzi B Cicli e Total — . .
Draria ute | cemmerell pesanti Y |Motocieti| ¢ . = N veicoli con a bordo 3 o 4 persone.
7:45 - 5:00 137 B 0 2 i 216 =
800 - §:15 23 4 o 1 14 242] | = —_ ot szt
8:15 - 8:30 130 2 1 i 4 28| | 2% N =
§:30 - §:45 193 4 1 0 14 72| 3
£:45 - 9:00 134 4 1 0 E ual| g || ==Tagan
9:00 - 9:15 105 3 1 1 E 16| | 2 lage
9:15 - 9:30 iy 0 a0 1 7 95 S
Totale 079 33 1 3 85 5 - T
T Cica 2 Matocics
1]
B 2 8 g 8 2 8
g 5 =& 8 8% 8 ¥
Ingresso 160
- ¥eicoli . i
ll:]al?:iI: Auto commerci I:::::i Bus ME:‘:;;“ Totale 40 . = Tot= B
ali ? ) 010203 m4
7:45 - §:00 135 12 i 1 14 165 _
2.00 - 815 & [ 2 i [ 98| | §'™@ = Toie Mz
8:15 - 8:30 Filt] g a0 1 5 84 'E 80
:fig - :f;g :g ; “1 01 3 ?n': E o == Figura 23 — Persone a bordo
“y - B Lagge
9:00 - 9:15 43 1 I 2 3 55| | < e Tonms
9:15 - 9:30 jet] E a0 1 4 4
Totale 486 4 3 & 38 2 -
Cicll 2 Matoacl
o .
5 = 8 g 8§ @ g . Motivo dello spostamento
g 3z 8 2 8 Z Dall’'analisi del motivo dello spostamento risulta che il 71% circa dei viaggi indagati sono destinati al luogo di
lavoro, sia gli spostamenti per affari professionali che quelli per motivi di studio sono stati effettuati dall’8% degli
intervistati mentre le visite a casa di parenti o amici sono quasi il 5%. Il restante 7% circa ha effettuato lo
spostamento per motivi differenti.
01 Lavoro (in sede)
O2 Affari professionali
o3 Scuola, Universita, Formazione
B4 Casa di parenti o amici
@5 Altro
Figura 24 — Motivi dello spostamento
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. Frequenza settimanale dello spostamento . Destinazioni prevalenti

Analizzando la periodicita degli spostamenti, si pud osservare che in questa sezione il 59% dei veicoli rilevati In Figura 27 é possibile vedere come poco meno del 40% dei veicoli transitati dalla sezione 4 in uscita da Arese
effettua lo stesso spostamento tutti i giorni, il 21% circa effettua spostamenti a frequenza settimanale e poco meno sono destinati a Rho, indicando come questo sia l'itinerario preferito, non solo in valore relativo ma anche
del 20% saltuariamente. assoluto, rispetto alle altre sezioni per raggiungere la cittadina limitrofa. | veicoli diretti a Milano sono invece quasi

il 37%, mentre quelli con destinazione Pero piu del 7%.

3,3% 0,8%

-\_\-H""m..‘_
393%

. 369%

o1 Tutti i giomi 02 Settimanale ©3 Saltuariamente

Figura 25 — Periodicita dello spostamento "‘"'-.._

. Frequenza giornaliera dello spostamento

L . . . - . L ] O Mi O i | ] ]
I grafico in Figura 26 mostra che la sezione posta sulla SP150 si trova in linea con le precedenti sezioni di rilievo. Rho Milano Altri Pero Arese Bollate

Circa il 72% dei conducenti ha dichiarato che avrebbe percorso lo stesso percorso di ritorno in giornata, mentre Figura 27 — Destinazioni prevalenti

poco meno del 28% ha effettuato nel giorno di rilievo un percorso di sola andata.

O1(solo andata) O2 (andata e ntomo)

Figura 26 — Frequenza giornaliera dello spostamento
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ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

2.2.5. Sezione 5: Resegone - Marmolada — Monviso

T L 11". 3
L

Postazione interviste O/D

e

Sintesi dei risultati conteggi
i Uszcita 200
. eicoli - -
II-']asc_la Auto coOmmerci Mezﬂ_ Bus Ml:u:ll £ I Totale 180 =
raria ali pesanti otocicli - o Tots B
745 - #:00 130 T i] 1 1 149 140
§:00 - 8:15 175 B 1 2 B 190] | - oz ez
2:15 _ 3:20 120 3 z 3 g 0| | 50 pasant
8:30 - #-45 19 3 2 3 12 139 o 100
8:45 - 3:00 k] E i] i 13 108 e — T vEical
9:00 - 315 a5 2 1] 1 E 93 E Laggari
915 - 9:30 74 1 1] 1 3 83 &0 ot At
Totale a7 El & a 59 40
]
b —— Cicll 2 Malocicll
0 T L=
=] £ I =] £ 2
g 5 = 8 % 5 ¢
Ingresso 120
. Yeicoli - .
Fascia | Mezzi Cicli e - =
Oraria Auto cumarlr:ercl e Bus Motocicli Totale 100 . == Tuigl= 5us
745 - 00 EE] ] 1] 1 12 21| a0 H H H
8:00 - &:15 5z 3 1 z 5 08| | 3 ———
815 - 8:30 02 E i] 2 T 17 T dHd H M
8:30 - #:45 74 n i] i 3 a2 g = Ta el
§:45 - 9:00 &8 13 1 3 z w7 | 510 [ | it
9:00 - 9:15 75 7 i 0 i 84 e Tome A
915 - 9:30 5E 3 1 1 1 &1 nH H H
Totale 591 52 4 ] 35 ~ ]
] —— Ciall e Maotocica
0 T
=] = = 2 = 2 =
g 8 2 3 % 8 g

Specifiche Tecniche

Sezione di Rilievo Viale Monte Resegone, prima dell’'intersezione con le vie Marmolada e Monviso

Unita di indagine Sezione stradale unidirezionale

Interviste O/D ai conducenti
Conteggio classificato dei flussi in ingresso ed in uscita

Tipo di attivita

Durata delle attivita O/D dalle 8:00 alle 9:30;

Conteggio dalle 7:45 alle 9:30.

Giorno di svolgimento Mercoledi 15 ottobre 2008

Sintesi dei risultati indagini

Tasso di campionamento | 16%

Note Diversamente da quanto stabilito la posizione delle interviste ai conducenti e stata spostata dalla
Polizia Locale, per ragioni di sicurezza della circolazione e degli intervistatori, nel golfo di fermata
bus al margine destro della carreggiata, causando nei fatti un numero di interviste inferiore alle
attese per via della possibilita di fermare solo fino a 3 veicoli per volta, anziché i 4 stabiliti
inizialmente.
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@ Citta di Arese PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO
e Coefficiente di occupazione dei veicoli o Frequenza settimanale dello spostamento
Il coefficiente di occupazione rilevato nella sezione in oggetto é di 1,16. La Figura 30 mostra che in viale Resegone le 3 periodicita indagate sono quasi equivalenti: il 39% dei veicoli
In Figura 28 € mostrata la ripartizione del numero di persone a bordo dei veicoli indagati. Il grafico mostra che effettua lo spostamento tutti i giorni, il 33% lo effettua saltuariamente ed infine il 28% a cadenza settimanale.

I'86% dei veicoli viaggiava con il solo conducente, circa I'11% con 2 persone ed il 2,5% circa con 3. Nessun

veicolo intervistato aveva a bordo 4 persone.

26% 0.0%

o1 Tutti i giomni 02 Settimanale B3 Saltuariamente

010203 m4 Figura 30 — Periodicita dello spostamento

Figura 28 — Persone a bordo

. . Frequenza giornaliera dello spostamento
. Motivo dello spostamento
, . . . - o . Analizzando la frequenza giornaliera dello spostamento si osserva che il 64% dei conducenti intervistati ha
Dall'analisi del motivo dello spostamento risulta che solo poco pit della meta dei viaggi indagati (52%) sono o o o .
N . L . . . . dichiarato che avrebbe percorso lo stesso percorso di ritorno, mentre poco meno del 36% ha dichiarato di
destinati al luogo di lavoro. Questo valore e il minore tra quelli ottenuti in tutte le sezioni, mentre la quota di ) o )
. . L . . ) ) . ) effettuare nel giorno di rilievo un percorso di sola andata.
spostamenti per altri motivi € risultata la maggiore, ben il 25% del totale. Gli spostamenti per motivi di studio sono

effettuati da una quota di quasi il 9% degli intervistati, quelli per affari professionali da quasi I'8% e quelli per visite
dal 6% circa.

O1 Lavoro (in sede)

02 Affari professional . 01 (solo andata) O2 (andata e ritorno)
O3 Scuola, Universita, Formazione

B4 Casa di parenti o amici
@35 Altro Figura 31 — Frequenza giornaliera dello spostamento

Figura 29 — Motivi dello spostamento
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w Citta di Arese

. Destinazioni prevalenti

Il comune che ha il maggior numero di destinazioni tra i veicoli indagati in viale Resegone € lo stesso Arese. Una
spiegazione per questo fatto puo essere ricercata nella collocazione della sezione di indagine che, per motivi
organizzativi, era situata in posizione antecedente un’intersezione che consentiva di rimanere all'interno del
territorio comunale, pertanto sono stati intercettati molti spostamenti destinati in Arese. La maggior parte del
traffico comunque era destinato alla SP ex SS33 Varesina, infatti i comuni con il maggior numero di destinati oltre
Arese sono quelli raggiungibili attraverso questa provinciale: Milano (22,6%), Bollate (14,8%) e Garbagnate
Milanese (13%).

e

27.8% e

OArese OMilano
OBollate B Altri

O Garbagnate Milanese BESaronno
B Rho OBaranzate

O Novate Milanese

Figura 32 — Destinazioni prevalenti
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3. Rilievo classificato delle svolte alle intersezioni 700 ntersezione Dma | [ [ ]| []
] Fil enatore
Il rilievo classificato delle svolte alle intersezioni ha interessato 4 importanti intersezioni viarie del Comune di
Arese, di cui due gia oggetto in differenti giornate di interviste ai conducenti e conteggi classificati degli ingressi e
u
delle uscite dal cordone. ? . 1 5
Il sistema di rilievo si basa sul conteggio, mediante I'apposito modulo rappresentato in Figura 9, di tutte le possibili
manovre all'interno di un'intersezione classificando i veicoli in transito per manovra e tipologia di veicolo in [T
intervalli cadenzati di 15'. Questa indagine si € svolta negli orari di massimo traffico del mattino (7:00 - 9:00), del Lo min:
L
pomeriggio (12:00 - 14:00) e della sera (17:00 - 19:00). o " AR RN E R AN EDERDE AENEREOOE
Aalalslallas ald alaldalslel7ls2laolm Al aldalslallalulm
_ . Mald]lslal]as al@m dlald]l 5lel 7)ol X Al aldalslal?laluld
s e N z 1 -&_ tlalalslel o alalf o[z fa] =[] [«]]= tfalals[al]a]o]o
< o & ViatE Eﬁf 2 ﬁ b Maldl5lali]s alEm Ilafd] Flel )40l ® a4l 5] a7 4]0 ®
= i c’.’:‘ L \ia Stazione Bolli
2% = 5% ) A alalslalalas ol alaldal slel 7] ald Al aldalslalrlalal@
Sg ‘; %g 52' slalalslalzla olm slalalslal2lalalm slalalslalalalalm
z 3 %;b o %"b f«.g Vi3 Origas Hlafalslafl7]a ofa alalals)alalo]m HEINEBE R
?‘_ = @o\“’ ?u;\ Al alalslalalas olm alalal slel 7] o]m aldal slalalalolm
] e e
rale Passifand 3 F %, Castellazzo HEIEIEI LR R S EA RN R R HEIEIEI IR
gipada GO «é = {_;\
yia dalle GoANe z e 21 P12 B tfafalsla] s tfafa]s]afrfa]v]na JEEEBREHEBEE
: 3 O & of Il I I I e ol il A 0 I I o A I I
V;aﬁ'unl-"app"'ll}r"@rnﬂl Tigh viale dei Tigh e \, alalalslallas o alalal slel 72 o]l1m alaldalslalalalolim
e, IS S 2 Z%A\ slalalslalala o slalalslalalalalim sl alalslalalalolo
%v Arese oy di Lana 2 % ] L] [ 4 U 3 4 [ < 3 4 [ ]
"0 < (7] < \, T
s s < 3 <i B L R~ 2
g = » Q %
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3.1. Schede sintetiche delle intersezioni e Mattino (7 - 9)

. . . . Durante le ore del mattino la manovra piu trafficata era
3.1.1. Intersezione 4: Degli Orti - Gran Paradiso - SP150 _ _
quella da via Gran Paradiso alla SP150, questo ha causato
la formazione di occasionali code in attestamento al

l'intersezione, dovute alla precedenza dovuta ai veicoli

=
|
|

provenienti da via degli Orti e diretti in SP150. Tali code perd
non hanno mai avuto lunghezza tale da essere rilevanti: al
massimo si trovavano contemporaneamente fermi 5-6

veicoli.

Durante le ore di rilievo del pomeriggio il flusso piu
consistente, seppur di poco, & stato quello dalla SP150 a via
Gran Paradiso,. Sostanzialmente quindi i flussi erano
omogenei. Non si sono presentate code.

Durante le ore di rilievo della sera il flusso prevalente era

Specifiche Tecniche . .
quello tra la SP150 e via Gran Paradiso. A causa della
Sezione di Rilievo Via Degli Orti, via Gran Paradiso e SP150 . ) ) ) ) ) .
manovra tra via Gran Paradiso e via degli Orti a cui la piu
Unita di indagine Intersezione ) . . .
— . . trafficata deve la precedenza, si sono formate occasionali
Tipo di attivita Conteggio classificato delle svolte all'intersezione ) o o o ] .
code da pochi veicoli come indicato in figura. Si puo

Durata delle attivita Dalle 7:00 alle 9:00, dalle 12:00 alle 14:00 e dalle 17:00 alle 19:00 o )
: : : - concludere che la rotatoria riesce a smaltire adeguatamente

Giorno di svolgimento Mercoledi 8 ottobre 2008

i flussi di traffico insistenti.

L’intersezione in oggetto € una rotatoria a 3 bracci. Di seguito vengono evidenziate le code rilevate.
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3.1.2. Intersezione 5: Resegone - Marmolada — Monviso e Mattino (7 - 9)

Durante le ore del mattino la criticita emersa riguarda l'uscita

da via Monviso, infatti la quasi totalita dei veicoli li transitati

i3

e ]
ure
I ﬁ}u g Via MoRviso |

(il 90%) ha compiuto I'attraversamento di viale Resegone, o
per andare in via Marmolada o per svoltare a sinistra sullo

4 stesso viale. Questa manovra deve dare la precedenza ai
veicoli provenienti da viale Resegone est in ingresso ad
Arese e, in particolare, deve accodarsi ai veicoli che
provenienti dal viale svoltano a sinistra in via Marmolada.
Pertanto si sono verificati dei momenti in cui la coda si é
estesa per una cinquantina di metri.

L’attestamento di via Marmolada non ha mai visto una

consistente quantita di accodamento.

Durante le ore di rilievo del pomeriggio non si sono verificate

ulteriori criticita né particolari accodamenti, esclusi quelli

Viale Reg D‘l" . .. .
f. o brevi e fisiologici in attestamento ad uno stop, che non sono

."'

stati quantificati.

Specifiche Tecniche

Sezione di Rilievo Via Degli Orti, via Gran Paradiso e SP150

Unita di indagine Intersezione e Seral(7-19)

Tipo di attivita Conteggio classificato delle svolte all'intersezione iy Durante le ore di rilievo della sera si e presentata la
Durata delle attivita Dalle 7:00 alle 9:00, dalle 12:00 alle 14:00 e dalle 17:00 alle 19:00 situazione opposta rispetto a quella del mattino, cioe si sono
Giorno di svolgimento Mercoledi 8 ottobre 2008 evidenziate alcune criticitd riguardo l'attestamento da via

Marmolada. In particolare la tripla precedenza (semi
L’intersezione in oggetto é formata dall'incrocio di due assi (Resegone e Marmolada-Monviso), dove la manovra di rotatoria, Resegone ovest-est e Resegone est-ovest) che
svolta a sinistra da viale Resegone in via Monviso é effettuata svoltando a destra e immettendosi (avendo la deve essere data ai flussi di viale Resegone porta i veicoli
precedenza) nella corsia di attestamento di via Marmolada. In generale la geometria dell'intersezione prevede, per destinati in via Monviso ed in viale Resegone ovest ad
guanto possibile, isole materializzate per separare le manovre di svolta. Sono di seguito evidenziate per fascia attraversare il flusso in uscita da Arese e attestarsi nel
bioraria le code rilevate. centro della carreggiata, causando situazioni di potenziale
pericolo.

Sono state rilevate code dell'ordine di grandezza indicato in

figura in via Marmolada.
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1Z2-00 - 12-15 13 z 1 1 1 57
1215 - 1220 3 i 1 1 1 L | ]
12:30 - 1245 3 i i 1 1 o ] LT T ) -] —— Tl 2 Mgl
12:‘.5-13:']“ 13 I:l I:l I:l 2 w [=] [=] w l:lI -CI. w .CI. . . [=] I w .I:I- CI. w I.I:I.. l:l w .CI. .I:I.
13:00 - 13:15 10 0 0 1 0 FE XSS 8IS EIESEE5EEEETEE8
13:15 - 13:30 g i i i 1 S B S
13:30 - 1345 [ i i i i e me B = e 3 28383 ER%8 ERE I EFE
12-45 - 14-00 14 1 ] ] H o == =
17-00 - 17-15 17 2 1 1 3
17:15 - 17:-30 g 1 i i 1 o
17:30 - 1745 1 i i i 1 < o)
17-45 - 13-00 13 i i i i = o <
1£-00 - 13:15 20 0 0 0 0 = x @
1815 - 18:20 14 1 1 1 1 < = n
18:30 - 1545 I3 1 1 1 i o
18:45 - 19200 g i i i i o
Totale 296 18 z F 18
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120
e Auto c::al:.‘:::i Bus il G Totale 3
Oraria o Motocicli o0 ==ToEe 5
700 - 715 z 1 0 i 21
7:15 - 7:30 1 0 i i 43 = ® T ez
7:30 - 7:45 [ [ [ 1 15 s p=amt
745 - 8:00 3 0 0 [ 57 E
§:00 - §:15 4 0 0 1 B2 E =Tt vakoa
£:15 - 8-30 z 0 0 0 40 3 Commarc
§:30 - 845 0 0 0 0 1z =4 ==
§:45 - 9:00 5 [ [ 3 [T ==Tome A
12:00 - 12:15 7 0 0 z 52 20 -
12:15 - 1230 z 0 0 z EL . i
1230 - 1245 3 0 1 3 50 R SNSRI N, } [ i 0 N L Gt & Motoc
12:45 - 13:00 1 [ [ z 36 e o o ow oo o ow oo o ow oo o e oo o w o o
13:00 - 13:15 z 0 0 z 36 ::fz;zﬁzggﬁ;;gﬁ;;;ﬁ;;gﬁ;
B - - g v o 2 v o . . . . . . . . . . . . . . . .
e ] : ] : - ErB2E8:Iffgegesgegeagezgzegegy
11451400 5 0 3 n T - - O - - - -
17:00 - 17:15 [ 0 0 [ 72
17:15 - 17-30 5 [ [ z 73 o "
17:30 - 17:45 B 0 0 3 R < o)
17:45 - 13:00 B 0 0 i 79 = o < “ e
18:00 - 15:15 [ i i 3 106 = x & )
18:15 - 1830 z 0 0 z 70 < = n ‘\ s
18:30 - 13:45 5 [ [ z 7 = S ~.
16:45 - 19:00 z i i [ 56 o
Totale 1134 75 z 3 53
[£4]
Fascia e - Cicli e
. Auto commerci Bus | Totale
DOraria ali Motocicli 50 =T s
7:00 - 7:15 0 0 0 0 1
715 - 7:30 1 i i i 18 _ @ —
7:30 - 7:45 0 0 1 3 18 g e e
745 - 8:00 0 1 2 1 51 g
8:00 - 8:15 1 0 0 3 50 £ T vt
8:15 - 8:30 3 i i 1 H E Commacs
2:30 - 8:45 1 i 1 1 23 = =39
2:45 - 9:00 [ i 0 z 39 == Totte Auta
12:00 - 12:15 z i i 3 [E] 10
12:15 - 12:30 1 0 0 [ 29 . s
12-30 - 1245 [ i 0 1 25 R SRS N Ly ST L Cicll 2 Mook
1245 - 13:00 1 i i 1 38 o P = — e T
13:00 - 13:15 3 0 1 1 37 -.—.o.ﬁE?%EE?%ﬁEﬁ%E%?SQE?SQE
13:15 - 13:30 1 D ] z 23 R
13:30 - 13:45 i 0 0 0 15 EEFEEZEEgecesvegggegggegy
13:45 - 14:00 1] 0 1 2 21 S oz 2 - b2 B2 EE
17:00 - 17:15 1 0 0 3 n
17:15 - 17:30 i i i 3 36 o
1730 - 17:45 1 i i [ 55 < o
17:45 - 18:00 1 0 0 7 50 = o <
18:00 - 18:15 z i 0 5 ] = T o
— w
18:15 - 15:30 z i 1 2 51 < g 7
18:30 - 18:45 z 0 1 2 51 = o)
18:45 - 19:00 [ i 0 4 10 a
Totale 763 F 1 7 67
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PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO ALLEGATO RILIEVI DI TRAFEICO
G 50
. Yeicoli - - —
Fasc_la Auto commerci Mezz'. Bus Eml'_e _| Totale % E — =i
Oraria ali pesanti Motocicli 0 __ _—_i_ | ==Tomass
7:00 - 7:15 4 1 1 1 1 3 - H Bl
7:15 - 7:30 ] i z i 0 12 = N — =
7:30 - 745 " 0 0 3 0 17 S 1 THHHHHH [ ==
7:45 - 8:00 a0 i 0 3 ] 37 g || IRINININININ AN
5:00 - %:15 7 1 0 i z Y g S
15 - 8:30 4 % i i 0 70 E S A A AR Sommara
8:30 - 8:45 28 0 0 0 0 28 < 5 B A A A A g
F:45 - 5:00 20 i 0 z i z4 otz At
12:00 - 1215 = i 0 i 0 z4 101 AN
12:15 - 12:30 ] 0 0 i i Iz 5 | L = L
12:30 - 12:45 [E] 3 0 0 i 73 o 1L 1 ; N T il | —omeumsa
lgn 1908 i g, . ] . i © 3939239328832 8832888 28485
= L H M O~ f~ o o0 m o o oMM Mo oM ¥ - - @ G m om @
] e s e S
= il = [ - - T e T T A e - A L
13:45 - 14-00 [ 0 0 z 1 15 s pEgEzZzEZEREEEEE BB
17:00 - 17:15 R i 0 z i 40
17:15 - 17:30 3z 0 0 i z 75 o
17:30 - 17:45 % i 0 i 3 [F < 5
17-45 - 18-00 # z 0 3 3 [T = 5] <
18:00 - 1515 [ i 0 i 3 1 E @ &
18:15 - 18:30 = 1 0 z 3 50 < g n
19:30 - 18:45 R i 0 3 i 38 = o
15:45 - 13:00 4 i 0 7 i [ o
Totale 3T 75 [ 75 33
e H 180
A ercohl a AR
I;a;fi': Auto commerci ph:::rzllti Bus ME:(:::;;H Totale 80 . = =
ali 14p . _._ . ==Tai=2 5
7:00 - 7:15 #4 ] i 0 z 56 -
715 - 7:30 R 3 B i 3 100 120 ANE e =
730 - 7:45 126 13 4 0 4 157 3 T M
745 - 500 143 i z 0 1 170 T 100 T
F:00 - 8:15 143 i i 0 [ 169 2 o | ININI NI R Tt
#:15 - 8:30 154 3 z i 7 168 E Commarca
§:30 - 8:45 121 8 3 0 3 137 Z w0 H A AN Lagge
F:45 - 900 14E 7 0 0 3 160 o | ININInEnE | = Totsiz At
1Z:00 - 12:15 &7 3 3 0 i 77
1215 - 12:30 57 3 i 0 3 TE 20 H HHHH 2
12:30 - 1245 &7 4 i 0 z 7+ AT T T i ) | —— Gl 2 Matosic
1Z:45 - 12:00 E7 i 0 0 z 78 e e e e e e e e e e e ===
500 ts6] 55  — ] ) B— sE3E:zE3852888z283882888:28%S
13:15 - 13:30 47 4 3 0 5 59 S oD ow oD oW oo ow . . . . . LT T T T T T TTTT
13:30 - 13:45 56 7 0 0 i 64 SriEBfECfisgsersesegegegyseaqs
12:45 - 14:00 7 [ £ 0 1 21 2z E 2 =ER=EZ2E2E2
17:00 - 17-15 36 3 i 0 z 45
17:15 - 17:30 7E 3 3 0 3 79 o
17:30 - 17:45 70 z z 0 7 B < 5
17:45 - 13:00 £E 3 5 0 i a1 = ) <
15:00 - 18:15 il i i 0 4 7 = @ o
19:15 - 1%:30 EE 3 0 0 7 75 < u n
18:30 - 15:45 BE i 0 0 5 5E = )
15:45 - 19:00 7E 3 i 0 3 T a
Totale Z04E 138 43 3 114
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16
- Yeicoli _ o —
s | Awo [commersi| Mo pus | St ] Totse " :
all [ Totske Bus
7:00 - 7-15 1 0 1 [ 0 Z iz I:H—.
7:15 - 7-20 E 0 i i i [5 -
7:20 - 745 B 1 0 0 0 3 3w I e e
7:45 - 8:00 15 0 i [i] 5 20 g 5 |
2:00 - £:15 10 1 [ 1 3 13 5 — N
£:15 - §:20 7 0 1 [ 0 g E & a commarga
£:30 - 8:45 g 0 1 0 i 3 = 9%
845 - 9:00 i 1 1 i 1 13 41— H - H H ==Tate At
12:00 - 12:15 5 z 1 1 0 a /\
12:15 - 12:20 1l 1 i 1 0 13 £ M M 1~ o e
12:30 - 12:45 1l 1 i [i] 2 14 0 H ]l ol 2 Mot
12:45-13:““ 10 1 u u D 11 IOII:IIQ [=] W =2 QICI IOICI g [=] w l:llgll:l IOICI g =2 w =2 gll:l
13:00 - 13:15 : 0 0 v 0 3
13:15 - 13:30 ] 1 1 1 i 1] S S
13:30 - 13:45 1] 2 1 a 1 14 hhn—hmmmm‘;!:ﬂg‘;!'ﬁﬂg‘;!ﬁﬂg‘;!':ﬂg
12:45 - 14:00 F] 2 I 0 1 12 T
17:00 - 17:15 7 1 i i i 7
17:15 - 17:30 3 0 i [i] 4 10 o
17:30 - 17:45 £ 1 [ 1 1 5 < 5
17:45 - 18:00 7 0 i i 2 a = I5) <
18:00 - 18:15 2 i [ i 0 z = o x
18:15 - 18:30 5 [0 [ i 3 & < '-'EJ %)
18:30 - 18:45 7 [ [ [ 4 1 = o
18:45 - 19:00 (] 1 1 i 1 10 o
Totale 186 12 [ 3 27
L Fi+]
Faseia e _ Mezzi Cicli e
. Auto commerci - Bus . .| Totale 0
Oraria ali pesanti Motocicli = .
7:00 - 7:15 15 1 1 i 5 22 50
7:15 - 7:30 2z z 0 1 i 24 = = o Tote e
7:30 - 7:45 6 z 0 i 1 79 P | pocat
7:45 - §:00 ] 2z i i 3 28 z
8:00 - §:15 43 E 0 [ 4 50 2 - — o
8:15 - 8:30 30 i 0 0 3 33 E Cammearcia
2:30 - §:45 BE 2z i i 2z &0 = - | = Laggen
#:45 - 9:00 23 z 0 i 4 23 © - = Tote A
1200 - 12:15 3 5 i i 2 [T] )
12:15 - 12:30 24 1 0 1 1 26 o 1 [
1730 - 12-45 2 z 0 i z 76 . s o || Clcll 2 Malacia
12:45_13:00 24 EI D |:| 4 23 :. 4L T e - + - T—— T —— S - T T + - e 4 e + - -
x 7 7 D I zEeEsEgEeRYE =Y T eE e g
13:15 - 13:30 30 i i i 2z 32 L e e e = = = = = = == = = = = = = ==
13:30 - 13:45 3 0 0 1 E 23 EEffEZEBEEcsegegegesegygeagy
13:45 - 14:00 ] 3 0 i 3 27 LU TR R I R R O -
17-00 - 17:15 29 2 i i 2 13
17:15 - 17:30 24 z 0 1 £ 29 = o
17:30 - 17:45 7 z 0 i z L < - 5
17:45 - 18:00 2 1 i i 1 34 = e ‘ll e o <
18:00 - 18:15 4 1 1 1 z 37 = { x
18:15 - 18:30 23 1 i i 2z 3z = P s ‘ ”zJ 7
12:30 - 18:45 a7 1 i i 1 29 = - o
18:45 - 19:00 6 1 i i z 8 S o
Totale 662 ETi 1 1 ]
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I 8

. ¥eicoli . S
Fascia . Mezzi Cicli e
. Auto coOmmerci - Bus - | Totale T
Oraria pesanti Motocicli E==Tatme Bus

ali
7:00 - 7:15 & I
F-15 - 7:30 5 L — ot M
p2cam

7:30 - T:45

7:45 - 8:00

8-00 - 8:15

§:15 - §:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

12:00 - 12:1%
12:15 - 12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15 - 13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00

=Tt Vel
] a | a H o Commancias
Laggar

Numera weicali

21 H H B H M o TotEe Au

12:45- 1220 |

7:15-7:30
7A0- 745

g:15-8:30 |
B:30-8:45 |

7:00- 718
ToAG-8:00 |
a:00-8:14
8:45-9:00
17:30- 17:48

17:45 - 18:00
18:15- 18:30
18:30 - 18:45

17:00- 17:15
18:00- 18:15
18:45 - 19:00 |

I
[
|
2
|
|
-
| I
NECTRIEN
[
i

12:30- 12:45
12:45 . 13:00
13:15- 13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

12:00- 12:15
13:00- 13:15

17:00 - 17:1%
17:15 - 17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00
18:00 - 18-15
18:15 - 18:30
18:30 - 18:45
18:45 - 19:00
Totale
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3.1.3. Intersezione 6: Matteotti — Resegone/Sempione e Mattino (7 - 9)

s Durante le ore del mattino il flusso principale rilevato é stato
guello da viale Sempione a viale Resegone, seppur di poco
rispetto al suo inverso che perd ha la punta maggiore di
flusso nei 15, trale 8 e le 8.15. Le code massime riscontrate
in attestamento al semaforo rosso sono quelle indicate in
figura, cioe della lunghezza di poco maggiore di 50m,
rilevate circa nel quarto d’ora indicato. Gli attestamenti da
via Matteotti, in entrambi i lati, non hanno mai visto lunghe
code a causa del minor traffico insistente. Al semaforo

venivano conteggiati in attestamento al massimo 5-6 veicoli.

Ll T
e Pomeriggio (12 - 14

’p s
L =

Durante le ore di rilievo del pomeriggio i flussi prevalenti si
confermano essere quelli lungo l'asse Sempione -
Resegone, anche se in misura minore rispetto al mattino.
Lungo i viali 'accodamento al semaforo presentava al
massimo 5-6 veicoli in contemporanea, mentre poco meno
(4-5) in via Matteotti.

Specifiche Tecniche

Sezione di Rilievo Via Matteotti, viale Monte Resegone e viale Sempione

Unita di indagine Intersezione

Tipo di attivita Conteggio classificato delle svolte all'intersezione

Durata delle attivita Dalle 7:00 alle 9:00, dalle 12:00 alle 14:00 e dalle 17:00 alle 19:00 Durante le ore di rilievo della sera il flusso principale era
Giorno di svolgimento Giovedi 16 ottobre 2008 sempre quello da viale Sempione a viale Resegone. Le code

piu rilevanti si sono formate quindi lungo viale Sempione,

L'intersezione in oggetto & formata dall'incrocio di due assi (Resegone-Sempione e Matteotti) ed € regolata da un _ _ _ _ L
fino a raggiungere i 75m circa, con un tempo di via libera a

impianto semaforico dal ciclo totale di 1'40”. Sono di seguito evidenziate per fascia bioraria le code rilevate. . _ .
semaforo verde appena sufficiente per far transitare tutti i

veicoli accodati.
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A Resegone Mlatkeotti nord ]
Fascia wiEtzel _ Mezzi Cicli e 18 |
_ Auto commerci - Bus | Tortale o
Draria ali pesanti Motocicli % ==Tuiga S
7:00 - 7:15 2 0 0 0 ] 2 14 | M
7:15 - 7:30 z i i 1 i 3 = o [
7:30 - 7:45 5 i} i} 1 0 [ s pasant
745 - 8:00 4 0 0 1 1 [ >
£:00 - 3:15 1 1 0 0 [ 12 5 — —Tot s
8:15 - 8:30 k] 2 0 1 ] 12 3 & 1 T Comamarcia
§:30 - 845 3 z 0 0 i 5 5 1N I -
8-45 - 9:00 4 i} i} 1 2 T m ] w I ToE A
12:00 - 12:15 14 2 0 2 ] 18 # __ L[] 101 11 I
12:15 - 12:30 12 2 u] u] 0 14 2 M = M M u 1 =
12:30 - 12:45 12 1 0 0 i 19 | | ol Ll | AR Cich = Matasic
12:‘5 i 13:0“ 3 I:l I:l 1 D 10 W =2 I I =2 ' w I =2 [=] I Wy =2 I =2 ' w I =2 [=] I W =2 =2 W =2 I I =2
13:00 - 13:15 7 0 0 i 0 8 EBERBCEEEEREEEEESEEEEEE 8
13:15 - 13:30 > 0 0 ! g 8 5E2H$E 2R Y oo e0gasaes 89
13:-30 - 13-45 B 0 0 2 1 3 ~ - I~ [~ o @ @& @ z ; z = g ; g = E : : = g ; g =
13:45 - 14:00 8 i} i} 1 2 1 - - m s EEE ==
17:00 - 17:15 4 0 0 1 ] 1]
17:15 - 17:30 ) u] u] 1 0 10 o
17:30 - 17:45 1 2 0 2 2 17 < o %
17-45 - 18-00 14 1 0 1 2 18 = o <
18:00 - 18:15 1& u] u] 1 1 18 '|: o 5
18:15 - 18:30 15 0 0 2 2 19 < ”EJ n
18-30 - 18-45 10 1 0 2 0 13 = o
18:45 - 19:00 12 i} i} 2 0 15 o
Totale 21 14 1] 25 13
E Fesegone - Sempione 0
. Yeicoli - =
Fasc_la Auto commerci Mezm_ Bus (BT | Totale % =
DOraria ali pesanti Motocicli - ==TotEa Bus
7-00 - 7-15 35 5 0 1 1 42 [
715 - 7:30 34 2 2 4 ] 47 3 &0 N = S
7:30 - 7:45 51 4 3 1 4 63 - A — pasant
7-45 - 8:00 E1 4 0 0 b Fil z
8-00 - 815 TE 4 1 0 4 &5 E 40 H M - = == Totvacs
8-15 - 8-30 55 2 0 1 3 61 5 Caom maroa
§:30 - 8:45 [E] i i i i 50 =30 M I L=
8:45 - 9:00 45 3 ] 1 1] 43 20 A | == ToEz Aula
12:00 - 12:15 32 5 ] 1] 4 H
12:15 - 12:30 32 u] 0 1 2 35 i0 sl H
12:30 - 12:45 36 3 1 0 3 43 o - T T H ’ — ST T 1 Sl 2 Matackd
lz:‘.5 - ls:nn 40 1 D 1 3 ‘5 IC\. .G.I Q.I [=] I W I =2 -g. -G I-IO. .Gl .Q.I =2 I.IO-I.G- .g-l .G.I W =2 ' g I.G. llC\. .G.I g I.G.
13:00 - 13:15 34 z 1 0 0 37 tBIESEfBzgBsgisgzceEgzais
1315 - 13-30 e 2 L L 2 23 22295289 2400009808868 8
13:30 - 13:45 2 3 i 1 1 26 EEE Lz @e=cB82828% 38 £8%2 8% 8 %
123:45 - 14:00 28 2 0 0 0 E1] =2 o2 R2EEER
17-00 - 1715 ko] Ju] 0 0 1 10
17:15 - 17:30 2] i i i 5 45 o I
17:30 - 17:45 39 0 1 1] 5 45 < 1) on
17:45 - 18:00 a7 2 1 1 1 42 = 1) < o w T .
18-00 - 18:15 32 4 1 0 £ 40 = o 5 [ : >
18:15 - 18-30 43 2 2 0 2 55 '<_t g %) \“x 4%
18-30 - 18-45 43 1 0 1 5 56 = o -
18:45 - 19:00 33 1 ] 1] 1] 33 o .
Totale 350 54 14 13 59
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[ Hesegone - Ilatkeatti sud 45
- Yeicoli _ o
Fasc_la Auto coOmmerci [T - Bus Cich _e - Totale 4 .
Draria ali pesanti Motocicli " — = Totgle Bus
7:00 - 7:15 B 4 [ [ z 12 _ —
7:15 - 7:30 ! z [ [ [ [ = 30 H Tt
7:30 - 7:45 12 [ [ [ z 14 E - | pesatl
7:45 - 8:00 18 4 i 1 z 4 2
8:00 - §:15 23 [ 1 [ [ 24 2 a T e
815 - 8-30 17 z [ [ [ 13 E Commarcia
8:30 - 5:45 15 1 [ 1 z 20 =13 § e
£:45 - 9:00 ] [ [ [ [ 2 10 | = Totma A
12:00 - 12:15 M 3 B [ 1 17
12:15 - 12:30 i z 0 [ [ 29 5 - H
12:30 - 12:45 23 z [ [ z 27 B = R ) L | _ oina Moo
172-45 - 13-00 1 B ] ] 1 EX] i} T T e N B e L B B L bt e 7 T T ey
w 1 0 g T cREEzEIszRIsziTIsisEIaic
13:15 - 13:30 25 a a u a 25 S e e 8 oo B e e . . .. L. LT T T T T
e e T e E——
17:00 - 17:15 1 [ [ [ 1 17
17:15 - 17:30 3 [ [ [ z 34 o
17:30 - 17:45 2z 1 [ [ [ 23 < 5
17:45 - 18:00 ] [ [ [ 1 2z = o <
18:00 - 18:15 37 [ 0 [ 3 40 E x o
18:15 - 18:30 3z 1 [ [ z 35 < '-'EJ %)
18:30 - 18:45 20 1 [ [ [ Fa) = >
18:45 - 19:00 4 [ [ [ 1 25 o
Totale 186 30 5 1 Z6
O Sempione - [Wlatbaotti Sud a0
_ Yeicoli . - —
Fasc_la Auto commerci L _ Bus (T £ | Totale -
Draria ali pesanti Motocicli i) - [
7:00 - 7:15 3 z [ 0 [ 5 i
7:15 - 7-30 10 B 1 0 1 14 = .
7.30 - 745 0 1 D D B 20 B e
7:45 - 8:00 12 3 1 z 3 21 § ||
£:00 - §:15 14 1 0 0 1 16 5 Ry
8:15 - 3:30 15 1 [ 0 1 18 5 commercia
£:30 - §:45 2 i i i 1 27 = B 9=
£:45 - 9:00 13 [ [ 1 1 21 Tote A
12:00 - 12:15 3 z [ 0 [ 1] u
12:15 - 12:30 3 1 0 0 [ 10
12:3“ - 12:45 15 1 u D I:l 18 - e e - - e - L e Bt B ._-‘_ - .‘ﬁ--“ - L = -t - T
12:45 - 13:00 1l 1 1 1 [ [ - o I N
13:00 - 13:15 g o o 1 0 9 SBRfEBEEBE8:58:858:3838::88E8:E¢8¢%¢8
13:15 - 13:30 10 z [ 0 [ 12 2 ¢ D e om e = e . . .. LT T T T T T T T T TT
13:30 - 13:45 E 5 g i 0 10 FIf3E582s2sezs289z8z2z88¢e8¢e
13:45 - 14:00 13 1 [ E [ 16 s s s s == === = ==
17:00 - 17:15 3 [ [ 0 1 za
17:15 - 17:30 13 1 0 1 1 16 o R
17:30 - 17:45 20 z [ 1 z 25 < o) .
17:45 - 18:00 4 [ [ 1 1 Z6 = o ‘ <
18:00 - 18:15 7 [ 0 1 [ 18 = o x
18:15 - 18:30 13 z [ 1 1 17 < ”EJ %)
13:30 - 18:45 1z [ [ 1 i 13 = o
13:45 - 13:00 15 z [ 0 1 18 o
Totale IH 8 3 1 1
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E Sempione Monte Resegone =
- ¥eicoli _ o
e | awto | commerss| e | s | SR Torae . el _B—
ali 0 4 | 1L -_ == TatEa Sus

7:00 - 7:15 26 5 1 E] 3 38 =f==| o
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8:30 - 8:45 ] 2 0 E] g 53 = 20 1 M 1 M saE Legge
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17:15 - 17:30 74 3 i 0 1 83 o
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12:45 - 13:00 23 3 0 1 i 27 0 T— L e A —r—r—r—r T

13:00 - 13:15 il 4 H 1 i E1] £ R 4948 =22%¢3 £ 3484823882 R%88 28 %8

1315 - 13:30 ] 0 0 0 o cioifzfigsgzegececeege e
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Citta di Arese

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

[E] Mlatteotti sud Fesegone 50
_ Yeicoli _ -
Fasc_la Auto CcOMMmMerci Mezm_ Bus (BT _e - Totale 4 .
Oraria ali pesanti Motocicli 50 E==Totge Bus
7:00 - 7:15 10 [ 0 0 2 12 - =
7:15 - 7:30 E [ 0 [ [ 3 = Tz
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18:30 - 18:45 Iz [ 0 0 z 24 o R
18:45 - 19:00 14 [ 0 0 [ [
Totale 472 15 z 1 13
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Fascia el ; Mezzi Cicli e 45 =
. Auto cCOoOmmerci - Bus - | Totale
Draria ali pesanti Motocicli 40 ==Toige 5
7:00 - 7:15 4 0 0 0 1 5 25 = _
7:15 - 7:30 4 [ 0 0 0 4 = _ T2 M
7:30 - 7:45 7 [ 0 0 3 10 8 M pesan
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B:30 - 3:45 % [ 0 0 5 34 = | | 4y K g
B:45 - 3:00 % z 0 0 z 32 ToEa A
12:00 - 12-15 6 [ 0 0 3 23 ¥ 1M N
12:15 - 12:30 17 z 0 0 7 26 i Lt
12:30 - 1245 E [ 0 0 3 34 = Y I~ Clcl = Maackc
12:45 - 13:00 13 z 0 0 12 33 T A e
T z i 0 i w 2898388888898 28 8525895
R 5SS EEEYiciciccciaccszeans
13:45 - 14:00 24 0 i 0 z 27 hhhhmmmwgggggégggggggggg
17:00 - 17:15 13 [ 0 0 7 20
17:15 - 17:30 7 [ 0 0 1z 33 o
17:30 - 17-45 3 [ 0 0 & 37 < 5
17:45 - 18:00 % [ 0 0 3 35 = 15} <
13:00 - 18-15 T [ 0 0 ] [ E o e
13:15 - 18:30 44 7 0 0 3 52 < '-'EJ %)
18:30 - 13:45 30 1 0 0 3 34 = o
15:45 - 13:00 30 [ 0 0 z 32 o
Totale 536 16 4 3 106
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Citta di Arese

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO
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12:30 - 12:45 28 0 0 0 z 20 LT . = Cicl 2 Motadic
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12:30 - 1245 £ 1 0 [ [ 3 } } P ” 4B —CicH 2 Mook
12:45 - 13-00 7 [ 0 0 1 [ 2 e T g e,
13:00 - 13:15 4 a 0 z 1 ¥ £ 8¢5 2888284982898 28498 =28 %98
13-15 - 13-30 1] [ i i [ 0 R R R L S S T . - c - A -
13:20 - 13:45 3 1 0 1 0 [ B 288828 %0 ugyguewgygseses o gy
13:45 - H4:00 g 0 0 1 5 " = - O = = - - B ==
17:00 - 17:15 z [ 1 0 [ 3
17:15 - 17:30 2 [ 0 2 [ 10
17:30 - 1745 3 [ 0 1 [ 7 < 8
17:45 - 18:-00 3 [ 0 1 1 5 = o < ’
18:00 - 18:15 & 1 0 [ 1 g = = o
18:15 - 18:30 3 [ 0 i [ & = g %)
12:30 - 18:45 7 [ 0 1 2 10 = o
18:45 - 19:00 B [ 0 1 [ 9 o
Totale 151 ] 1 22 17
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Citta di Arese

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

il fatteokti Mord atteotti Sud ]
Fascia ol - Cicli e
Oraria Auto cumarlr:ercl Bus Maotocicli Totale 50 - T
7:00 - 7:15 12 0 0 z 0 14
7:15 - 7:20 14 z [ 1 1 18 = 40 — —l ot 2
7:30 - 745 27 [ 0 1 z 30 3 = E—
7:45 - §:00 36 z 1 0 & 47 s 1Nl =
2:00 - 8:15 52 1 0 1 7 61 B = Tt vitccn
§:15 - 8:30 34 z [ 0 7 43 5. commercia
8:30 - 845 ES 1 0 1 3 10 =2 M [ Heag=
£:45 - 9:00 43 z 0 0 7 58 ==Tate Ao
12:00 - 12:15 38 5 [ 0 1 " 0 H H
12:15 - 12:30 23 z [ [ z 27 o i
12:30 - 12:45 15 [ 0 [ z Z0 oL 2 N S S S Nl Chell 2 Moo
12:45 - 13:00 27 1 1 1 5 36 - o e o e o e e o e e o e e o -
1300 13.15 3 1 0 0 5 2 B REBEEEES SR IEEEEEEREECEEEEE
12:15 - 13:30 23 [ [ i 3 32 S v g 8 oS e oo . . ... LT T TTTTTT
13:30 1345 2 7 g 1 : 28 PrftEIiisssgsssessagsssy
12:45 - 14:00 30 3 0 0 19 52 Z - - - - - - - - - - - - - - -
17:00 - 17:15 23 [ [ 0 3 26
17:15 - 17:30 42 [ [ [ 1 53 o
17:30 - 17:45 38 1 0 0 10 49 < )
17:45 - 15:00 31 1 [ 1 16 43 = o <
12:00 - 18:15 43 1 0 0 g 52 = e x
18:15 - 18:30 35 1 [ 1 5 42 = = »
18:30 - 15:45 47 z [ 1 B 52 o
18:45 - 19:00 39 1 0 0 [ 19
Totale 779 31 z 1 141
I Matkeatti Mard Resegqone 40
Fascia el - Cicli e
. Auto commerci Bus - | Totale 35
DOraria aki Motocicli ==Tota Sus
700 - 7-15 0 0 o 3 0 [E] o
7:15 - 7:30 5 1 [ 1 [ 7 = . .
7:30 - 745 E 1 0 z 0 16 3 = = e
7:45 - §:00 # z [ 1 1 25 L
£:00 - 8:15 32 1 [ 1 [ ET) 5 Tt Vst
§:15 - 8:30 20 0 0 1 1 2z 3 15 A — S
£:30 - §:45 g [ [ 1 z 12 =
£:45 - 9:00 24 2 0 [ z 28 10 =TaEe Ak
12:00 - 12:15 15 1 1 [ B 21
12:15 - 12:30 12 1 0 1 1 16 ¥ - 1
12:30 - 12:45 1z 1 o 0 1 0 o L e Tt U L T A ] ] e —— et e Matacis
13:00 - 13:15 i o o i ¥ z0 tEREZEBEE85835:83§8:8;888:¢8¢%¢8
13:15 - 13:30 12 9 g g ! 12 R - B N
13:30 - 13:45 10 1 [ 1 E 15 uu;;aaaag;gﬁg;gﬁg:gﬁg;gg
12:45 - 14:00 12 0 0 1 z 15 = s s === ====2==°=
17:00 - 17:15 15 1 [ 1 [ 17
17:15 - 17:30 23 0 0 [ 5 23 o
17:30 - 17:45 1l i 0 [ 4 15 < o)
17:45 - 12:00 14 0 0 [ 5 13 = o <
18:00 - 18:15 20 0 [ 1 1 2z = @ x
18:15 - 18:30 1 0 0 1 [ 12 < g »n
18:30 - 15:45 15 0 [ 1 z 18 = o
18:45 - 19:00 14 0 [ 1 0 15 o
Totale 359 13 1 20 46
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3.1.4. Intersezione 7: Gran Paradiso — Sempione

Durante le ore del mattino il flusso principale rilevato é stato
guello proveniente da viale Sempione lato est, in particolare
la svolta verso via Gran Paradiso. Data la conformazione
dellintersezione, ad ampia rotatoria, non si sono mai

verificate code, se non di pochi veicoli e per brevi momenti.

Durante le ore di rilievo nel pomeriggio la manovra con |l
maggior flusso € stata quella che da via Gran Paradiso porta
in viale Sempione lato ovest. Data la conformazione
dellintersezione, ad ampia rotatoria, non si sono mai

verificate code, se non di pochi veicoli e per brevi momenti.

Specifiche Tecniche

Sezione di Rilievo Via Gran Paradiso e viale Sempione

Unita di indagine Intersezione

Tipo di attivita Conteggio classificato delle svolte all’intersezione . . . . .
Durante le ore di conteggio serale il flusso principale rilevato

Durata delle attivita Dalle 7:00 alle 9:00, dalle 12:00 alle 14:00 e dalle 17:00 alle 19:00 N . . . .
e stato quello proveniente da via Gran Paradiso, in

Giorno di svolgimento Giovedi 16 ottobre 2008 ) ) . .
particolare la svolta verso viale Sempione lato ovest, cioe

- . . N . . . . . . 'opposto rispetto a quanto rilevato al mattino. Data la
L'intersezione in oggetto & una rotatoria a 3 bracci, di forma geometrica non convenzionale. Sono di seguito

. . - . . conformazione dell’intersezione, ad ampia rotatoria, non si
evidenziate per fascia bioraria le code rilevate.

sono mai verificate code, se non di pochi veicoli e per brevi
momenti.
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PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

&
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8:30 - 8:45
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13:15 - 13:30
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17:00 - 17:15
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100
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40

i

|
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|
|

13:45- 14:00 |
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T.00-F:5 | I |
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—Totale Mazz]
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[=0 E=1E=E=1E=1 [=1 I=1 [=1 [=1 =1 [=1 [=1 [=] [=1 =y [y Sy | ] |1 g £ £ S5

MATTINA
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[=]

=0 CE N R e e Rl B e = L ) ) ) [ ey o o o o L =0 =

Taotale

el =0 L LESN E=1 E=1 E5,1 =70 E25] 1 f=) =0 =3 E=1 P [=1 E=1 =0 =0 K== K0 =0 D25 L] X

Slo|o|eo|lee|=|ole|e]|=lm|lelelz | ela| = m| =] ===
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]
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POMERIGGIO
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4% 8%

E

Sempione est

Gran Paradiso

Fascia
DOraria

¥eicoli
commerci
ali

Mezzi
pesanti

Cicli e

Bus o
Motocicli

7:00 - 7:15

¥:15 - 730

7:30 - 745

745 - #-00

&:00 - 3-15

8:15 - 8:30

8:30 - #-45

Numearo yeicoli

8:4%5 - 9:00

12:00 - 12:15

12:15 - 12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

12:00 - 13:15

12:15 - 12:30

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

17:00 - 17:15

100

B0

(7]

40

]

i
1

13:45- 1400

7:5-7:0
Va0-745 |
aon-a:15 [[
8:15-8:30

8:30-8:45 |

700-7:15 |
7:45-8:00
B:45-0:00 |

13:15- 13:30 |

13:30- 13:45 |
17:15- 17:30
17:30- 17:45
17:45 - 18:00
18:15- 18:30 |
18:30- 18:45 |

17.00- 17:15 |
18:00- 18:15 |
18:45- 19:00 |

12:45- 1230 |
13:00- 13:15 |

12:30- 12:45

12:45- 13:00 |

o
o
o
=
o4

=Ttk Bus

17:15 - 17:30

17:30 - 1745

17:45 - 18:00

18:00 - 18-15

18:15 - 18:30

18:30 - 18:45

MATTINA

18:45 - 19:00

Totale
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Citta di Arese

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

C Sempione ouwest - Sempiong est 20
- Yeicoli . o

Fasc_la Auto commerci (1 _ Bus (BT f | Totale 70 =

Draria ali pesanti Motocicli = E==Tatde Bus
7:00 - 7:15 26 4 [ z 1 23 & u
7:15 - 7:30 36 5 [ [ 0 [1] e— || _—_i ot ez
730 - 745 5 ! i i 5 34 5 = H pezat
7:45 - 800 45 5 [ B B 60 g a A INENE =
£:00 - £:15 [E] 1 1 [ E 73 5 ==Tat s
£:15 - 8:20 &1 3 [ 1 4 [T 3 1 H H H - Commariia
§:30 - 845 a7 z i 4 z 55 =
8:45 - 9:00 52 5 [ 1 3 61 20 A H M N H ==Tate Avin
12:00 - 12:15 21 z [ [ 1 24 )
12:15 - 12:30 13 [ [ [ 0 22 o 1NN 0 N i
1230 - 12:45 26 3 0 0 2 n o JEL O P e L L e _ | CemeMaca
12:45 - 12:00 H z [ [ 0 13 ) T o o o e o

@ 23523935 23883 2eg 98 egygs e gz ys

13:00 - 1315 32 T 0 0 1 40 - A A - R
13:15 - 13:30 0 5 [ 1 z z8 S od oo e oZow oS e . . . . L LT T Tt Tt Tt T
12:30 - 13:45 29 ] 0 2 1 EL EZE§§;$§§§§§§E§§§E§§§§§§
13:45 - 14:00 33 [ [ 1 3 47 - - - - - - - ==-=-=====
17:00 - 17:15 35 1 1 [ 4 [1]
17:15 - 17:30 45 z [ [ z 43 o .
17:30 - 17:45 47 z [ 1 1 51 < o) =Tl
17:45 - 18:00 H + 0 B i T3 = o < w
18:00 - 18:15 43 [ [ [ z 45 = o o 4
18:15 - 18:30 iz B [ [ 0 34 < = ) ‘\\\_ 6%
18:30 - 18:45 45 z [ [ 0 18 = o e
13:45 - 19:00 36 1 [ [ 3 40 o o

Totale a0z 72 2 15 [T

O Sempione owest Gran Paradizo 120
- Yeicoli . S

Fasc_la Auto cOmmernci Mezm_ Bus =L _e - Totale

Oraria ali pesanti Motocicli 100 ot B
7:00 - 7:15 30 z [ [ 1 33
7:15 - 7-30 3 3 [ 1 0 33 = 80 T 2
7:30 - 7:45 H 3 [ 1 1 36 E] pesan
7:45 - 8:00 57 4 1 1 3 66 g 0
£:00 - £:15 33 z [ 1 3 108 5 —To Vo
8:15 - 8:30 5 E [ [ B 76 E Cammerdia
£:30 - 8:45 &7 5 1 [ 7 20 =4 = -
£:45 - 9:00 EE B 1 1 4 74 =Totie Auta
12:00 - 12:15 4 [ [ [ 0 24 20 4 AN
12:15 - 12:30 73 5 [ [ 0 35
12:30 - 12:45 3 3 [ [ 3 35 . =T | _ 4 Cicll 2 Matagic
45 1200 = T m m 5 3‘ = .g. == ,.u.,_ﬁ.,_u ,_m.,.u.,.g. === .g_ =S .3. e g,.u.
13:00 - 13:15 Bl 2 o 1 g 40 TRl B I 2 3 i e ae s eEasEelsEe s a
13:15 - 13:30 21 4 i i 5 30 S 22 2 2 2 2 9 2 ou oo b0 oood oo oe s e oo
13:30 - 13:45 22 [ z [ 7 T E R A M B Boe o3t 398 £ER %8 28388 28 %
12:45 - 14:00 45 5 0 0 7 57 TErrREREREEEERRRER
17:00 - 17:15 21 4 [ [ z 27
17:15 - 17:30 45 5 [ [ 4 54 o
17:30 - 17:45 H 1 [ 1 z 35 < 5
17:45 - 18:00 44 3 1 [ 4 52 = 15} <
18:00 - 13:15 45 4 [ 1 5 55 = o x
18:15 - 18:30 32 1 [ 1 4 44 < = %)
13:30 - 18:45 E z [ 1 5 45 = o
18:45 - 19:00 H [ [ [ E 33 o

Totale 965 67 7 10 &8
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PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

E Giran Paradiso - Sempione est 80
- Yeicoli = -
l;a:::i': Auto COMmMEernti p":::::i Bus ME:(:::;::H Totale bi+] _TE
ali (| = == Tatale Sus
7:00 - 7:15 5 1 i 1 1 [ &0 N =1 M
7:15 - 7:30 13 1 1 1 z 24 _ i =
7:30 - 7:45 24 1 2 1 2 30 e MM MM [ e
7:45 - 800 54 i i 5 ] [¥i . 1NN ININe
8:00 - §:15 20 B 0 [ & 44 2 N
815 - 8:30 27 1 0 1 2 3 E ] 1 Y o Y commarca
2:30 - §:45 H 1 i 1 1 H = Lagge
#:45 - 9:00 % 3 1 z 1 15 20 H H H H H H J———
1200 - 12:15 26 5 i 1 2 H
12:15 - 12:30 2z z 0 1 i 25 10 A - A eEd N
1730 - 12-45 s 3 0 i 3 L |=_| . ) . FHT Pt ——cKmamaioaa
12:45 - 13:00 2 5 i 2 2 47 0 P e e -
preeslom e b R ECBIEITIEIRIEIEIRIELL
13:30 - 1345 = 5 T 2 z 2 528388288 segggegsgegsgsegy
F R KA D eese S >0 98 2898 2898 =8 9
13-45 - 14-00 5 H 0 4 1 32 L
17-00 - 17:15 52 5 i 1 5 65
17:15 - 17:30 62 £ 0 1 1 67
17:30 - 17:45 53 3 0 7 4 B8 < o
17:45 - 18:00 il 1 i 1 7 20 = 8 <
18:00 - 18:15 64 z 1 1 10 77 = = o
18:15 - 18:30 il 2z i 2z 3 78 = w 7
12:30 - 18:45 B2 1 i 1 4 [ = g
18:45 - 19:00 A4 [ i [ 4 59 o
Totale FET] [{] [ 4 76
F Giran Paradiso Sempione ovest 100
- Yeicoli - -
Fasc_la Auto commerci Mezm_ Bus eicli _e .| Totale 0 -_-_
Draria I pesanti Motocicli | S
= 80 1l ] | aToEeses
7:00 - 7:15 1 4 1 z 1 13 B =
7:15 - 7-30 26 3 1 1 0 30 ™0 M=
7:30 - 7:45 3 z 1 ] z 41 3 & IR ININE — o M
745 - 800 T4 I 2 0 4 34 3 pa=ar
£:00 - 8:15 46 [ 1 1 [3 58 o 50 H H H M
8:15 - 8:30 &0 [ i 1 i 65 £ IRININE E=ToEc
£:30 - 8:45 40 z 1 i z 45 3 Lggent
£:45 - 9:00 36 4 i i i 40 30 + H HH M
12:00 - 12:15 34 1 i i z 37 20 LUy =ToEe A
12:15 - 12:30 30 [ i i 3 33
12:30 - 12:45 3 3 i i z 60 10 - H H H H . }
12:45 - 13:00 [ z i i i 50 0 e 0 2 B B I B B e s 3 i
13:08 - 1314 A 2 i i 2 i 2o m9Egeog9Ee8YE 98982 R 98 S8 9.
13- - 1330 = : L L ! M RS E S5 3 3 dNAEd0SFEREEE S S S 3
L T n : . : : . S 28922295400 gen08eg98 a8
= - = F~ M M~ M~ @m m om @m =2 T 8 W a2 ¢ a8 @ 2@ & @ %W 2 ¢ @ %W
17:00 - 17:15 [ 5 [i] [i] 3 [11] S oo 222
17:15 - 17:30 [E 3 i 1 1 64
17:30 - 17:45 ] 4 i i 2 67 o sy D%
17:45 - 18:00 76 4 i i 1 80 z O N
13:00 - 1815 =] 5 0 0 3 39 = Qo e | B =
— x \ ‘ o
18:15 - 18:30 an [ i i 4 98 - & [ i
18:30 - 18:45 &7 3 0 0 3 5 < = X \ty &
18:45 - 19:00 [ 1 i i 3 72 e ..
Totale 1204 73 ] ] 43
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W Citta di Arese

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

4, Rilievi in automatico

Con riferimento alla viabilita provinciale afferente al territorio comunale della citta di Arese sono stati effettuati i
rilievi in automatico dei flussi di traffico transitanti sulle seguenti strade:

e SP119, in comune di Lainate nel tratto compreso fra lo svincolo di Lainate sulla A8 (Autostrada dei Laghi) e
viale Alfa Romeo (Arese);

e SP153, in comune di Arese al confine con il comune di Rho;

e ex-S5S233 in comune di Bollate,.

I rilievi in automatico sono stati effettuati con la collaborazione del Settore Sistema della Viabilitd della Provincia di
Milano mediante I'utilizzo di piastre Hi-star NC-97, per le sezioni posizionate lungo la SP119 e la SP153, mentre
per la sezione sulla ex-SS233 varesina i veicoli sono stati conteggiati tramite spire annegate nel manto stradale.

| rilievi sono stati effettuati in modo continuato in piu giorni feriali tipo, da martedi 21 a venerdi 24 ottobre 2008, al
fine di avere un conteggio relativo alle 24 ore per almeno due giorni feriali completi.

| dati sono stati raccolti nelle tabelle successive, suddividendo i veicoli in transito in relazione a:

e corsia di marcia;

e intervallo orario;

e tipologia dei veicoli:
- di lunghezza inferiore agli 8m;
- di lunghezza superiore agli 8m.

Le apparecchiature hanno, inoltre, fornito dati relativi alle velocita di percorrenza; tali valori sono stati raccolti nelle
tabelle (successive),, individuando tre macro categorie:

e velocita inferiore ai 30Km/h;
e velocita compresa fra i 30Km/h e i 70Km/h;
¢ velocita superiore ai 70Km/h.

| conteggi in automatico ci permetteranno tra l'altro di conoscere I'entita del traffico giornaliero e l'incidenza
dell'ora di punta del mattino e della sera rispetto al traffico giornaliero stesso.

Purtroppo perd una piastra (quella sulla SP119 direzione Est non ha restituito i dati utilizzabili per cattivo
funzionamento della piastra stessa, per ovviare in parte a questo inconveniente sono state riportate le tabelle

relative all’anno precedente (2007) che mostrano i flussi di traffico rilevati nella stessa posizione.

Dalla lettura dei dati restituiti dalle piastre emerge che:

> sulla SP119: in direzione ovest si € rilevato un flusso di circa 7.000 veicoli/giorno; di cui il 69% tran-sita
trale 7 e le 19. Nell’'ora di punta del mattino (8.00-9.00) transitano 500 veicoli/ora un valore decisamente
modesto in relazione alla geometria della strada e al ruolo stesso (adduzione al sistema autostradale).
L'incidenza dei mezzi pesanti (veicoli di lunghezza superiore a 8m.) € pari al 4% rispetto al traffico
giornaliero. Il 55% dei veicoli/giorno viaggia ad una velocita compresa fra i 30 e i 70 Km/h, mentre
complessivamente la velocita media dei veicoli/giorno € di poco inferiore ai 70Km.
Dai rilievi del 2007 si osserva che i flussi rilevati in direzione ovest sono leggermente inferiori circa 6.500
veicoli/giorno in direzione opposta (est) invece si sono rilevati circa 6.200 veicoli/giorno. Sulla SP119 si e
quindi rilevato complessivamente un flusso giornaliero di poco inferiore ai 13.000 veicoli/giorno. Anche
guesti dati mostrano un carico di traffico modesto in relazione al ruolo e alla geometria della strada.

> sulla SP153, si e rilevato un flusso di circa 20.000 veicoli/giorno; di cui nell'ora di punta del mattino 440
veicoli/ora in direzione est e 1074 veicoli/ora in direzione opposta. 1l 90% dei veicoli/giorno viaggia ad
una velocita compresa fra i 30 e i 70 Km/h. In relazione alla geometria dell’asse stradale i flussi rilevati

risultano consistenti;

> sulla ex-SS233, si e rilevato un flusso di circa 27.500 veicoli/giorno; di cui nell’ora di punta del mattino

1.184 veicoli/ora in direzione Milano e 728 veicoli/ora in direzione opposta.
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i" ” Citta di Arese PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

SP119 (Lainate) — rilievi 2008

Corsia di marcia direzione ovest

Martedi 21 ottobre 2008 WMercoledi 22 ottobre 2008 Giovedi 23 ottobre 2008 “Wenerdi 24 oftobre 2008 Martedi 21 ottobre 2008 Mercoledi 22 ottobre 2008 Giovedi 23 ottobre 2008 Wenerdi 24 oftobre 2008
veicoli (lunghezze) veicoli (lunghezze) veicoli (lunghezze) veicoli (lunghezze) veicoli (velocita) veicoli (velocita) veicoli (velocita) veicoli (velocita)
Ora Qra . L L L
<8m zgm | Totale cEm zEm Tatale <8m Bm Totale cgm | zBm | Totale I:nfﬁnh an:l;? k>r::’:lh lllr:-:z;;? Tatale I:r:ﬂuh an:l;? k:?h "-"::2;';3 Tatale ;r:i 3}?";;10 k:?h "-":2;';3 Totale ;r:i 3}?";;:] ;nz?h u:r:?;ilga Totale
[kmih] [kmih] [kmih] [kmifh]

00.00-01.00 115 - 115 140 - 140 148 1 147 | | 00.00-01.00 3 36 76 71 115 1 54 75 69 140 2 81 g4 66 147
01.00-02.00 41 1 42 58 - 58 T8 1 79 || 01.00-02.00 2 12 28 69 42 - 21 37 72 ] 1 38 41 71 79
02:00-03:00 3z - 3z 26 - 26 7 1 38 || 02:00-03:00 - 15 17 75 32 1 g 16 71 26 - 11 27 78 38
03:00-04:00 18 2 20 9 1 10 14 2 16 | | 03:00-04:00 - 6 14 75 20 - 2 & 76 10 - 7 9 69 16
04:00-05:00 10 - 10 g 1 10 16 2 18 | | 04:00-05:00 1 4 5 63 10 - 7 3 52 10 - & 10 75 18
05:00-06:00 13 5 18 13 1 14 12 1 13 | | 05:00-05:00 - 5 13 80 18 - 5 g 76 14 1 5 7 66 13
06:00-07:00 T4 1 7S 74 7 &1 77 3 &0 | | 06:00-07:00 1 22 52 74 75 2 24 55 72 &1 1 41 38 71 &0
07:00-08:00 150 g 155 183 p 185 152 8| 200 || 07:00-08:00 1 118 80 65 155 3 56 86 68 185 1 85 104 65 200
08:00-09:00 469 14 483 439 14 503 479 19 493 || 08:00-09:00 1 318 164 65 483 2 32 189 65 503 2 261 235 67 498
05:00-10:00 521 22 543 664 20 584 639 23 862 || 09:00-10:00 3 404 | 238 54 543 6 442 | 238 54 584 2 454 | 208 63 662
10:00-11:00 363 20 383 359 19 378 358 16 374 | | 10:00-11:00 1 2m 181 67 383 B| 218 154 64 378 L 172 158 67 374
11:00-12:00 325 16 341 204 17 3N 11:00-12:00 7 185 1459 66 341 5 177 129 66 311
12:00-13:00 288 23 31 277 20 257 ritire &pira 12:00-13:00 4 187 120 65 31 6 138 | 183 69 257 ritire £pira
13:00-14:00 278 17 285 206 10 306 13:00-14:00 3 136 156 68 255 1 143 162 7l 306
14:00-15:00 358 23 421 412 12 424 14:00-15:00 2| 235 184 68 421 T 203|214 68 424
15:00-16:00 383 18 401 las 16 360 15:00-16:00 Tl 24 153 65 401 2 177 181 68 350
16:00-17:00 poza spira 336 18 354 348 20 368 16:00-17:00 poza spira z 184 166 67 354 z 171 153 67 368
17:00-18:00 372 16 388 352 18 370 17:00-18:00 1 150 187 68 388 3 176 151 69 370
18:00-19:00 560 18 578 595 22 617 579 19 598 18:00-19:00 7 05 266 65 578 8 320 289 65 617 4 M6 | 278 &7 593
18:00-20:00 558 12 610 578 g 587 580 17 607 15:00-20:00 2 354 | 254 65 810 1 322 | 284 67 587 z B0 | 243 65 807
20:00-21:00 418 7 423 422 ] 430 435 p 437 20:00-21:00 3 218 2 67 423 2| 22| 218 67 430 1 232 204 67 437
21:00-22:00 264 4 268 323 5 328 313 3 316 21:00-22:00 2 116 150 71 268 1 212 1185 G4 328 3 183 130 G4 316
22:00-23:00 161 2 163 23 2 233 236 4 240 22:00-23:00 2 69 52 70 163 4 148 31 54 233 4 141 95 54 240
23:00-24:00 143 1 144 1581 4 155 215 6 221 23:00-24:00 1 45 G4 72 144 1 T4 a0 67 155 3 155 63 52 221

0-24 6.626 255 6.881 6.715 | 229 6.944 0-24 58 | 3.787 | 3.036 68 | 6.881 70| 3770 | 3.104 68 | 6.944

7-19 4.618 218 4.836 4.597 187 4.784 7-19 42 | 2719 | 2075 66 | 4.836 51 | 2,667 | 2.166 67 | 4.784
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i" ” Citta di Arese PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

SP119 (Lainate) — rilievi 2007

Corsia di marcia direzione ovest Corsia di marcia direzione est
Wercoledi 30 maggio 2007 Giovedi 31 maggio 2007 Mercoledi 30 maggio 2007 Giovedi 31 maggio 2007 Mercoledi 30 maggic 2007 Giovedi 31 maggio 2007 Mercoledi 30 maggic 2007 Giovedi 31 maggie 2007
veicali (lunghezze) veicoli (lunghezze) veicoli (velocita) veicoli (velocita) veicoli (lunghezze) veicoli (lunghezze) veicoli (velocita) veicoli (velocita)
Qra Qra - — Ora Qra — —
cgm z8m | Totale ¢ 8m 8m Tatale I:r:ﬂm 3‘?“;:;0 k:!uh ir?r%dji%a Tatale Ifr:ﬂuh an;;;? kﬁ?h MEE\?E Tatale c8m 8m | Totale cgm 8m Tatale I:r:ﬂm 3‘?“;:;10 kﬁduh \Egdji%a Tatale Ifnfﬂoh an;;;? k};?h \II[:';EEE Tatale

00.00-01.00 138 2 141 | 00.00-01.00 - 40 101 74 141 | 00.00-01.00 116 - 116 || 00.00-01.00 1 45 &9 73 118
01.00-02.00 71 - 71 || 01.00-02.00 2 18 51 72 71 | 01.00-02.00 45 - 49 || 01.00-02.00 - 18 31 74 49
02:00-03.00 32 - 32 || 02:00-03:00 1 2 25 a1 32 | 02:00-03.00 25 - 29 || 02:00-03:00 1 4 24 75 25
03:00-04:00 15 - 15 || 03:00-04:00 - 3 12 a7 15 | 03:00-04:00 12 - 12 || 03:00-04:00 - 4 ] = 12
04:00-05:00 3 - 8 || 04:00-05:00 - 2 6 73 & | 04.00-05:00 12 1 13 || 04:00-05:00 - 2 11 78 13
05:00-05:00 15 2 17 || 05:00-06:00 - 5 12 77 17 | 05:00-05:00 12 - 12 || 05:00-06:00 - 3 9 75 12
06:00-07:00 49 3 52 || 08:00-07:00 2 19 31 69 52 | 08:00-07:00 39 2 41 || 08:00-07:00 1 13 27 78 41
07:00-08:00 200 9 209 (| 07:00-08:00 2 65 141 73 209 | 07:00-02:00 150 7 157 || 07:00-08:00 4 55 53 72 157
08:00-09:00 poza spira 41 13 444 (| 08:00-09:00 poea spira 9 176 250 70 444 | 08:00-09:00 po=a spira 518 17 535 || 08:00-09:00 poea spira 4 320 211 65 535
05:00-10:00 588 18 08 (| 09:00-10:00 1 255 342 ] §0& | 09:.00-10:00 855 17 872 (| 09:00-10:00 8 378 288 66 §72
10:00-11:00 375 16 3 10:00-11:00 6 142 243 72 kil 10:00-11:00 288 7 255 10:00-11:00 4 154 137 67 et
11:00-12:00 274 17 Pzl | ritiro =pira 11:00-12:00 5 120 165 i) Pzl | ritirp 2pira 11:00-12:00 24z 10 252 ritiro =pira 11:00-12:00 2 117 133 89 252 ritiro 2pira
12:00-13:00 263 8 271 12:00-13:00 4 108 158 70 271 12:00-13:00 251 5 250 12:00-13:00 2 122 136 69 2610
13:00-14.00 277 20 287 13:00-14:00 5 120 172 7o 297 13:00-14:00 328 18 347 13:00-14:00 5 154 188 &9 347
14:00-15:00 353 14 36T 14:00-15:00 3 122 242 72 367 14.00-15:00 296 6 302 14:00-15:00 1 122 178 71 302
15:00-18:00 323 14 337 15:00-18:00 [ 108 223 72 337 15:00-18:00 290 15 305 15:00-18:00 4 133 168 &9 305
16:00-17:00 285 14 255 16:00-17:00 4 135 160 &9 258 16:00-17:00 286 16 a0z 16:00-17:00 [ 168 128 65 302
17:00-18:00 366 19 385 17:00-18:00 5 143 237 71 385 17.00-18:00 330 15 345 17:00-18:00 3 183 159 &7 348
18:00-19:00 522 18 540 18:00-19:00 12 190 338 70 540 18:00-19:00 451 18 500 18:00-19:00 3 220 272 68 500
19:00-20:00 537 7 faa 19:00-20:00 13 169 362 71 fas 19:00-20:00 532 20 552 19:00-20:00 3 238 N 68 552
20:00-21:00 425 7 432 20:00-21:00 [ 154 272 70 432 20:00-21:00 410 5 419 20:00-21:00 3 168 248 &9 418
21:00-22:00 313 5 318 21:00-22:00 3 125 180 69 318 21.00-22:00 284 6 250 21:00-22:00 3 167 120 65 2810
22:00-23.00 212 1 213 22:00-23:00 1 62 150 76 213 22:00-23.00 191 2 193 22:00-23:00 - 91 102 [ 193
23:00-24:00 149 1 150 23:00-24:00 1 610 B89 70 150 23.00-24:00 151 7 158 23:00-24:00 3 81 74 69 158

0-24 '.‘O.f;él Zﬁ;’f:;Lm L::;'I:m 6.223 203 6.432 0-24 24 ore a partire dalle 10.00 di Mercoledi 101 | 2.345 | 3.986 7 6.432 0-24 10 f;; Zﬁ;'f:;;:?;':ﬂo 5.953 203 6.156 0-24 24 ore a partire dalle 10.00 di Mercoledi 64 | 2961 | 3431 70 6156

7-19 slle 10.00 o Giovedi 21 4.258 [ 131 4.439 7-19 30 fino alle 10.00 di Glovedi 31 72 | 1.686 | 2.681 71| 4439 7-19 slle 10.00 i Giovedi 31 4116 | 156 | 4272 7-19 30 fino alle 10.00 di Glovedi 31 40| 2426 [ 2007 | 68| 4272
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i" ” Citta di Arese PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

SP153 Mazzo-Ospiate (Arese) —rilievi 2008

Corsia di marcia direzione est
Martedi 21 ottobre 2008 WMercoledi 22 ottobre 2008 Giovedi 23 ottobre 2008 Wenerdi 24 ottobre 2008 Martedi 21 ottobre 2008 Wercoledi 22 ottobre 2008 Giovedi 23 ottobre 2008 enerdi 24 ottobre 2008
veicoli (lunghezze) veicoli (lunghezze) veicoli (lunghezze) veicoli (lunghezze) veicoli (velocita) veicoli (velocita) veicoli (velocita) veicoli (velocita)
Drﬂ Drﬂ . . Ln L
c8m 22m | Totale <8m Em Tatale <8m =Em Toatale <8m | xBm | Taotale ::l:::‘ 3||QJI'I:||’_I;|D I:rzﬂnh "-‘:;:;;3 Tatale :;ﬂ] 3'?";;? k>r:ﬂuh "-":-::;';3 Totale ;r:i an:l;]u kﬁn’uh "-":9'3;';3 Tatale I:r:ﬂUh 3}?”;;:? kiuﬂuh v:r:ggiia Tatale
Tkmifh] [kmfh] [kmik] [kmh]

00.00-01.00 168 - 168 208 - 20% 150 1 191 | | 00.00-01.00 1 145 22 56 168 - 175 34 55 209 1 168 22 55 181
01.00-02.00 83 - 83 116 3 115 154 - 154 || 01.00-02.00 - 7o 13 59 83 - o7 22 55 119 2 126 28 57 154
02:00-03:00 40 - 40 45 - 48 63 - 83 || 02:00-03:00 - 34 6 61 40 - 40 6 58 48 2 48 15 58 63
03:00-04:00 17 - 17 16 - 16 25 - 25 || 03:00-04:00 1 12 z 59 17 - 8 8 67 16 1 18 6 58 25
04:00-05:00 12 1 13 7 - 7 11 - 11 || 04:00-05:00 - 6 7 63 13 1 5 1 53 7 - 7 2 61 11
05:00-08:00 13 - 13 8 - & 7 - 7 || 05:00-06:00 - 11 2 57 13 - 5 3 62 & - 6 1 56 7
05:00-07:00 35 1 40 45 1 47 &7 p 45 || 06:00-07:00 - # 5 g2 41 - 38 5 62 &7 1 37 11 60 43
07:00-08:00 148 1 145 152 2 154 155 3 158 | | 07:00-08:00 1 133 15 56 145 3 123 28 58 154 - 133 25 57 158
08:00-05:00 435 ] 441 422 5 427 419 11 430 | | 08:00-0%:00 2 403 6 53 441 3 392 32 54 427 4 394 32 53 430
05:00-10:00 554 12 666 630 13 543 632 13 645 || 09:00-10:00 6 579 &1 55 666 6 565 T2 55 643 5 557 75 36 545
10:00-11:00 4410 6 445 370 18 368 415 14 425 || 10:00-11:00 3 355 45 55 445 3 348 a7 o4 368 7 389 33 33 425
11:00-12:00 407 4 £11 356 10 405 11:.00-12:00 1 360 50 55 411 - 363 43 55 406
12:00-13:00 438 5 447 435 7 222 ritiro =pira 12:00-13:00 2 404 39 52 447 5 380 43 55 2Lz ritiro =pira
13:00-14:00 574 4 578 508 10 518 13:00-14:00 1 514 63 57 578 7 457 54 56 518
14:00-15:00 535 13 548 569 5 574 14:00-15:00 7 £78 63 55 548 2 523 45 54 574
15:00-15:00 577 8 585 535 7 542 15:00-15:00 5 S48 32 52 585 4 451 &7 o4 42
15:00-17:00 563 8 571 575 6 581 16:00-17:00 2 221 43 54 571 12 528 41 53 581
17:00-18:00 posa gpira 692 [ 608 604 5 605 17.00-18:00 posa spira 4 636 58 54 608 10 545 44 52 609
18:00-19:00 957 10 967 924 T 931 18:00-19:00 3 887 72 54 967 3 857 I 54 931
19:00-20:00 | 1.023 11 1.034 953 11 1.004 979 7 986 19:00-20:00 5 939 50 55 1.034 10 07 &7 55 1.004 9 294 83 54 SB86
20:00-21:00 707 g 716 700 6 7086 B77 z 881 20:00-21:00 6 545 61 55 716 2 B4 58 55 708 z 616 61 55 881
21:00-22:00 145 3 352 345 2 147 341 2 343 21:00-22:00 5 281 52 55 352 4 302 41 57 347 1 254 45 58 343
22:00-23:00 235 p 237 184 2 186 254 - 254 22:00-23.00 3 153 4 58 237 3 152 H 58 186 - 22 33 57 254
23:00-24:00 181 - 181 178 - 178 255 - 255 23:00-24.00 1 162 18 55 181 3 150 25 57 178 - 224 k3| 57 255

0-24 9.192 110 9.302 9.165 112 9.277 0-24 70 | 8.322 910 56 | 9.302 73 | 8.299 905 5G| 9.277

7-19 6.420 a7 6.507 6.211 95 6.306 719 44 | 5858 605 54 | 6.507 58 | 5.682 566 54| 6.306
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i" ” Citta di Arese PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO ALLEGATO RILIEVI DI TRAFFICO

SP153 Mazzo-Ospiate (Arese) —rilievi 2008

Corsia di marcia direzione ovest
Martedi 21 ottobre 2008 WMercoledi 22 ottobre 2008 Giovedi 23 ottobre 2008 “fenerdi 24 ottobre 2008 Martedi 21 ottobre 2008 Mercaledi 22 ottobre 2008 Giowedi 23 ottobre 2008 Venerdi 24 ottobre 2008
veicoli (lunghezze) veicoli (lunghezze) veicoli (lunghezze) veicoli (lunghezze) veicoli (velocita) veicoli (velocita) veicoli (velocita) veicoli (velocita)
Ora Ora N s o .
cBm =2m | Totale c8m =8m Totale <8m Bm Tatale c8m | =2Bm | Totale :I_:R] an;;? k}r:?h v:-::;ilr Tatale :I_:R] 3'?”;;? k}r:?h v:'::;ilr Totale :nfﬂl an;;? k}r:?h V:wlgjilga Totale k{nfn’nh Sl?n;;? k>r:?h Vrﬂ:;ilga Totale
[kmifk] [kmifk] [kmifk] [kmifh]

00.00-01.00 137 - 137 160 - 160 165 -| 185 || 00.00-01.00 1 125 11 53 137 1 148 11 53 160 2 145 18 54 165
01.00-02.00 &7 1 88 88 - 88 115 - 115 || 01.00-02.00 1 74 13 53 &8 - 73 15 56 &8 2 108 9 52 11%
02:00-03:00 28 - 28 32 - 3z 39 - 35 || 02:00-03:00 - 26 2 ca 28 - 27 5 58 3z - 33 6 56 35
03:00-04:00 18 - 18 18 - 18 kY| - 31 || 03:00-04:00 - 14 z 59 18 - 16 e 61 18 - 27 2 57 3
04:00-05:00 13 - 13 18 1 19 15 - 158 || 04:00-05:00 - 11 2 56 13 1 16 2 52 15 - 13 2 57 15
05:00-06:00 27 - 27 22 - 22 18 - 18 || 05:00-05:00 - 20 7 59 27 - 19 3 59 22 - 14 2 57 18
06:00-07:00 127 3 130 132 2 134 130 1 131 || 06:00-07:00 - 113 17 58 130 1 118 15 55 134 1 115 15 ] 13
07:00-08:00 411 7 418 405 6 415 a0z 11 413 || 07:00-08:00 4 376 38 53 418 3 354 18 51 415 12 382 15 50 413
08:00-09:00 1.057 17 1.074 1.039 20 1.059 || 1.003 17 | 1.020 || 08:00-09:00 27 | 1.022 25 47 1.074 11 | 1.008 40 49 1.059 LY 943 31 43 1.020
05:00-10:00 1.102 17 1.11% 1.120 23 1.143 || 1.114 21 [ 1.135 || 08:00-10:00 35 | 1.040 43 50 1.118 5| 1.089 45 51 1.143 28 | 1.085 42 49 1.135
10:00-11:00 659 13 672 TE0 22 T2 545 15 860 ([ 10:00-11:00 10 63 H 51 572 2 740 30 51 77z 9 615 36 52 660
11:00-12:00 559 15 574 563 19 58z 11:00-12:00 3 536 35 51 574 5 549 28 51 582
12:00-13:00 500 11 &1 478 10 438 ritire =pira 12:00-13:00 p 451 43 ca 511 p 451 35 53 438 ritiro =pira
13:00-14:00 542 & 580 559 12 571 13:00-14:00 2 455 53 55 550 12 515 2z 52 571
14:00-15:00 567 11 578 556 12 568 14:00-15:00 15 532 H 52 578 2 530 36 52 568
15:00-16:00 552 16 608 579 12 551 15:00-16:00 -| 580 18 50 508 6 555 30 52 591
16:00-17:00 589 10 589 582 9 591 16:00-17:00 & | 554 37 51 559 p 561 28 51 591
17:00-18:00 posa spira 552 16 578 606 11 617 17:00-18:00 posa spira 3 545 30 52 578 12 576 25 45 817
18:00-19:00 799 11 810 740 9 749 18:00-19:00 14| 756 40 51 810 8 696 45 52 749
15:00-20:00 6596 7 703 656 6 662 661 9 6710 15:00-20:00 14| 863 26 52 703 6 518 38 52 662 1 522 47 53 670
20:00-21:00 433 10 443 240 11 451 435 5 Las 20:00-21:00 15 404 24 51 443 p 430 15 51 451 7 419 18 50 faz
21:00-22:00 252 3 255 303 2 307 N 4 315 21:00-22:00 - 237 18 53 255 3 273 25 53 307 6 284 25 53 315
22:00-23:00 223 1 224 193 1 184 259 4 263 22:00-23:00 1 200 23 55 224 - 13 13 g2 184 4 243 16 52 263
23:00-24:00 185 - 185 159 2 161 215 3 222 23:00-24:00 1 171 13 53 185 2 145 14 53 161 - 159 23 £ 222

0-24 10,127 180 10.307 10.340 193 10.533 0-24 139 | 9.574 594 53 | 10.307 91 | 9.848 504 53 | 10.533

7-19 7.939 152 8.091 7.981 165 8.146 7-19 124 | 7.538 429 51 8.091 TO | 7.664 | 412 51 8.146
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exSS233 Varesina (Bollate) — rilievi 2008

Corsia di marcia direzione Varese
Martedi 21 ottobre 2008 Mercoledi 22 ottobre 2008 Giowvedi 23 oftobre 2008 “enerdi 24 ottobre 2008 Martedi 21 ottobre 2008 Mercoledi 22 ottobre 2008 Giowvedi 23 ottobre 2008 Wenerdi 24 ottobre 2008
veicoli (lunghezze) veicoli (lunghezze) veicoli (lunghezze) veicoli (lunghezze) veicoli (velocita) veicoli (velocita) veicoli (velocita) veicoli (velocita)
Ora Ora
<8m | z2m | Totale <8m =2m Totale <Bm =2m Totale c8m | z2m | Totale ;I_:R] Sl?n:ufT k>r:?h Totale :I_:R] gl?r;;mu ;;?h Totale ;I_:R] Sl?n:n’-l;? ;;?h Totale ':I_:R] Sl?n:ufT ;;?h Totale

00.00-01.00 285 2 269 314 9 323 353 6 359 || 00.00-01.00 - 159 110 289 1 178 145 323 - 212 147 359
01.00-02.00 157 1 158 145 1 147 208 5 211 (] 01.00-02.00 1 61 95 158 - 30 117 147 - 77 134 211
0:2:00-03:00 79 3 a2 a9 1 50 108 2 110 | | 02:00-03:00 - 28 54 22 - 22 82 50 1 37 72 110
03:00-04:00 38 2 40 43 - 45 65 - &5 || 03:00-04:00 - g 31 40 - 13 35 45 - 22 43 65
04:00-05:00 38 5 43 37 2 35 50 1 51 || 04:00-05:00 - 13 30 43 - g 30 35 - 19 32 51
05:00-05:00 148 g 157 145 2 157 173 6 179 | | 05:00-04:00 1 47 109 157 3 42 106 157 1 56 122 179
05:00-07:00 335 12 347 342 14 355 358 10 378 || 08:00-07:00 2 232 111 347 g 223 125 355 5 283 50 e
07:00-08:00 739 28 787 758 33 791 734 33 787 || 07:00-08:00 45 631 40 757 209 519 63 791 41 669 57 76T
05:00-09:00 703 25 728 669 33 702 752 28 780 | | 08:00-09:00 44 554 100 728 15 BG5S 122 702 50 649 81 780
05:00-10:00 397 25 625 572 35 603 630 34 684 (| 09:00-10:00 6 489 131 625 10 457 141 603 3 48 131 684
10:00-11:00 655 35 700 663 45 714 10:00-11:00 3 542 105 700 18 505 100 714
11:00-12:00 721 45 755 747 38 785 ritire &pira 11:00-12:00 20 619 127 755 61 652 72 785 ritire &pira
12:00-13:00 758 35 834 797 34 831 12:00-13:00 23 544 187 834 45 630 155 831
13:00-14:00 7ra 30 a0o 752 R} | 793 13:00-14:00 7 626 157 aoo 13 550 150 793
14:00-15:00 203 35 242 245 a0 229 14:00-15:00 345 431 65 242 217 618 ca 229
15:00-15:00 875 35 %11 635 34 66D 15:00-18:00 222 635 54 %11 434 218 17 66D
16:00-17:00 posa =pira 838 37 875 737 43 780 16:00-17:00 po=a =pira 318 319 38 875 727 45 & 780
17:00-18:00 204 35 &39 752 39 791 17:00-128:00 822 208 g &39 742 37 6 791
18:00-19:00 | 367 25 | 892 74 33 807 824 27 851 18:00-19:00 | 792 99 1 892 756 45 6 807 535 249 17 851
15:00-20:00 | 582 28 [ 1.010 926 28 G54 B53 21 G54 15:00-20:00 | 313 673 24 [ 1.010 361 361 32 g54 38 a7r 65 G54
20:00-21:00 | 752 11 763 769 10 775 774 11 785 20:00-21:00 18 529 155 763 7 632 140 775 6 619 180 785
21:00-22:00 | 519 13 532 530 13 543 528 11 539 21:00-22:00 3 351 168 532 6 324 153 543 3 389 147 539
22:00-23:00 | 477 13 450 413 3 418 458 2 472 22:00-23:00 3 359 118 450 1 303 112 418 z 354 114 472
2300-24:00( 371 5 376 504 7 511 aaz 2 4432 23:00-24:00 1 206 169 375 3 350 158 511 1 I 125 4432

0-24 13.289 505 13.794 13.073 520 13.593 0-24 2,797 | 8.852 | 2145 13.794 || 3.147 | 8.263 | 2183 13.593

7-149 9.087 403 9.495 8.770 434 9.204 7-1% 2413 | 6.073 | 1.009 9.495 || 3.083 | 5176 | 945 9.204
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exSS233 Varesina (Bollate) — rilievi 2008

Corsia di marcia direzione Milano

Martedi 21 ottobre 2008

Wercoledi 22 ottobre 2008

Giovedi 23 ottobre 2008

‘Venerdi 24 ottobre 2008

veicoli (lunghezze)

veicoli (lunghezze)

veicoli (lunghezze)

veicoli (lunghezze)

Martedi 21 ottobre 2008

Mercoledi 22 ottobre 2008

Giovedi 23 ottobre 2008

Venerdi 24 ottobre 2008

veicoli (velocita)

veicoli (velocita)

veicoli (velocita)

veicoli (velocita)

Ora Ora
<8m | 28m | Tatale <8m 28m Tatale <8m 28m Tatale <8m | 28m | Tatale ;r:i 3}'3";;‘” ki_:?h Tatale :.-:R-. 30 - 70 kmik ;I_:?h Tatale ;nfﬁ‘ 30 - 70 kmik :;?h Totale ;nfﬁ‘ 30 - 70 ki :;?h Tatale

00.00-01.00 182 [+ 188 184 4 188 247 4 251 || 00.00-01.00 - 106 32 188 1 100 a7 188 - 158 53 251
01.00-02.00 91 2 53 75 2 77 124 - 124 ([ 01.00-02.00 - o1 47 53 - 472 35 77 - 65 29 124
02:00-03:00 S0 3 53 50 1 31 71 - 71 || 02:00-03.00 - 13 40 53 - 24 27 = - H 40 71
03:00-04.00 43 - 43 42 1 43 45 - 49 || 03:00-04.00 1 | 28 43 1 15 27 43 - 21 28 45
04:00-05:00 73 5 78 83 3 86 6 3 79 || 04:00-05:00 - 34 24 T8 - 34 52 86 1 43 35 79
05:00-06:00 276 13 289 247 5 255 256 11 277 || 05:00-06:00 1 28 200 289 2 59 155 258 2 118 157 277
06:00-07:00 T04 23 T27 338 28 266 328 36 264 || 06:00-07:00 [+ 558 163 T27 9 636 22 266 10 622 232 254
07:00-02:00 1.168 43 1.211 1.181 25 1.210 || 1.175 4% ( 1.228 || 07:00-02.00 25 1.121 65 1.211 15 1.135 &0 1.210 14 1.145 68 1.228
08:00-09:00 1437 47 1.184 1.109 47 1.156 || 1.181 38 | 1.219 (| 05:00-09:00 20 1.081 83 1.184 14 1.059 83 1.156 15 1.106 98 1.219
09.00-10:00 509 43 957 829 43 a7 798 42 240 || 059:00-10:00 13 835 105 857 5 795 69 877 14 725 101 240
10:00-11:00 604 39 733 763 37 200 10:00-11:00 2 540 85 733 7 Toe 85 200
11:00-12:00 632 kY| 663 693 33 726 ritiro 2pira 11:00-12:00 7 565 a7 663 5 635 36 726 ritiro 2pira
12:00-13:00 655 25 G54 615 38 653 12:00-13:00 5 568 111 554 5 325 118 653
13:00-14:00 763 33 795 768 37 805 13:00-14:00 13 650 133 796 i 669 125 205
14:00-15:00 382 38 520 243 359 a2av 14:00-15:00 11 332 7 520 25 = 104 2a7
15:00-15:00 741 30 77 715 36 757 15:00-15:00 3 679 29 771 5 722 26 TET
16:00-17.00 po=a =pira 773 e 802 822 24 845 16:00-17:00 po=a =pira 2 TZ24 T0 802 18 T34 24 45
17.00-18:00 2352 16 508 356 24 2a0 17:00-18:00 15 232 61 508 18 7959 63 220
18:00-19:00 785 19 a04 T 13 790 77 19 790 18:00-19:00 9 728 67 a04 14 727 49 790 14 720 56 790
15:00-20:00 821 10 631 834 15 545 626 13 635 15:00-20:00 4 547 &0 631 5 576 54 645 G 555 78 635
20:00-21.00 475 [ 431 447 8 455 505 10 519 20:00-21:00 1 358 122 481 3 332 120 455 G 427 51 515
21:00-22:00 401 5 408 421 5 425 430 10 440 21:00-22:00 4 274 128 408 - 323 103 425 5 354 21 440
22:00-23:00 343 4 347 72 4 376 414 5 423 22:00-23:00 4 244 59 347 2 254 20 376 2 338 &3 423
23:00-24:00 319 4 323 354 4 358 359 2 361 23:00-24:00 - 210 113 323 4 238 116 358 2 282 o7 361

0-24 13.675 454 14.159 13.831 505 14,336 0-24 168 11.892 | 2.099 14,159 184 12,198 | 1.954 14.336

7-19 10,023 396 10.419 9.974 413 10,387 7-19 142 9.258 | 1.019 10.419 150 9.317 920 10.387
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5. Rilievi manuali ai caselli autostradali di Arese e di Lainate

Con riferimento alla viabilitd di connessione con il sistema autostradale afferente al territorio comunale della citta
di Arese sono stati effettuati i rilievi manuali dei flussi di traffico in entrata e in uscita dai caselli di Arese e di
Lainate dell’autostrada A8 Milano-Varese.

| rilievi manuali sono stati effettuati in un giorno feriale tipo (martedi 24 marzo 2009) conteggiando i veicoli in
transito nelle due fasce biorarie di punta del mattino (7.00-9.00) e della sera (17.00-19.00) e durante la fascia
bioraria di morbida (12.00-14.00).

Sono state monitorate tutte le manovre effettuate suddividendo i flussi veicolari per:

e direzione di marcia;
e fascia oraria (con parziali ogni quindici minuti, al fine di individuare eventuali situazioni puntuali anomale);
¢ tipologia dei veicoli:

0 auto;

o furgoni;

0 pesanti minori di 35 quintali;
0 pesanti maggiori di 35 quintali
O autobus.

| rilievi cosi conteggiati sono stati rappresentati nelle tabelle successive.

Dalla lettura dei dati raccolti emerge che:

> casello di Arese:

o nellora di punta del mattino (7.30-8.30) si sono rilevati: 911 veicoli/ora in entrata nel sistema
autostradale in direzione A4 (Milano-Venezia) e A50 (tangenziale Ovest di Milano) di cui il 92% (841

veicoli/ora) proviene da nord e 273 veicoli/ora in uscita dal sistema autostradale di cui 75% (204
veicoli/ora) e diretto verso nord;

nell’ora di punta della sera (17.30-18.30) I'entita piu consistente dei flussi si registra sempre in entrata
nel sistema autostradale; infatti si sono rilevati 1.006 veicoli/ora in entrata di cui il 96% (971) proviene
da nord e 658 veicoli/ora in uscita di cui il 79% (521) e diretto verso nord;

nella fascia di morbida (12.30-13.30) I'entita dei volumi di traffico seppur minore rispetto alle ore di
punta del mattino e della sera presenta comunque valori significativi: 525 veicoli/ora in entrata e 336
veicoli/ora in uscita dal sistema autostradale.

casello di Lainate:

nell'ora di punta del mattino (7.30-8.30) si sono rilevati 1.798 veicoli/ora in entrata nel sistema
autostradale di cui il 62% (1.108 veicoli) in direzione A4 e A50 e 690 veicoli/ora in direzione nord; in
uscita, invece, il flusso rilevato € pari a 896 veicoli/ora di cui il 58% (518 veicoli) proviene da sud;
nell’ora di punta della sera (17.30-18.30) I'entita piu consistente dei flussi si registra sempre in entrata
nel sistema autostradale; infatti si sono rilevati 1.181 veicoli/ora in entrata di cui il 61% (726) & diretto
a nord (A8-A9) e 1.086 veicoli/ora in uscita di cui il 59% (645) proveniente da sud (A4 — A50);

nella fascia di morbida (12.30-13.30) I'entita dei volumi di traffico presenta valori simili sia in entrata
(752 veicoli/ora) che in uscita (796 veicoli/ora) dal sistema autostradale.
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Rilievi effettuati al mattino { 7.00 - 9.00)

CASELLO Arese - A8 Autostrada dei laghi
Feriale (Martedi 24 marzo 2009)

Rilievi effettuatl al pomeriggio

(12.00-14.00)

Rilievi effettuat alla sera ( 17.00 - 19.00 )

Sezione A - entrata in Autostrada direzione A4-A50

Sezione A - entrata in Autostrada direzione A4-A50

Sezione A - entrata in Autostrada direzione A4-A50

Ora Entrata in A8 provenienze da nord Entrata in AS provenienxe da sud Entrata in A provenienze da nord Entrata in A8 provenienxe da sud Ora Entrata in A8 provenienze da nord Entrata in AS provenienxe da sud
Aute Furgoni  Werci<35g Merci=35q Busz Totale Aute Furgoni  Merciz35q Merci»359 Bus Totale | TOTALE Aute Furgoni  Merci<35q Merci=35g Bus Totale Aute Furgoni  Merci<35q Merci=35g Bus Totale | TOTALE Auto Furgoni  Werci<35g Merci=35q Busz Totale Auto Furgoni  Merciz35q Merci»359 Bus Totale | TOTALE
90 4 2 4 110 1 - 1 1 13 114 12.00-12.15 120 6 2 [ - 3 1 - 1 2 4 138 17.00-17.15 179 7 5 211 6 1 - 2 - 9 220
101 5 1 7 - 118 10 2 - 3 15 130 12.15-12.30 95 14 1 4 - 11 5 2 - - ] 122 17.15-17.30 180 2 3 - 208 4 - 1 4 - 9 215
119 5 2 5 1 123 12 - 2 14 147 12.30-12.45 135 5 2 4 1 147 5 1 - 1 7 154 17.30-17.45 224 2 4 - 245 6 1 - - - 7 252
195 15 1 14 2 208 17 - - 2 20 248 12.45-13.00 82 ] 1 g 2100 1 2 1 3 7 107 17.45-18.00 215 2 2 2 209 9 - - 4 - 13 242
232 2 4 12 1 258 13 1 - 2 17 275 132.00-13.15 100 ] 2 g 1 119 3 1 1 1 6 125 18.00-18.15 259 1 1 275 ] - - 1 - 2 284
194 13 4 11 - 22 14 2 - 3 19 241 13 330 112 9 1 5 1 128 7 3 - 1 11 139 18.15-18.20 202 2 3 - 22 & - - - - g 228
151 15 2 10 1179 12 1 1 1 15 194 1 345 107 ] 1 9 1 126 2 - - 2 11 137 18.30- 18.45 155 - 3 - 186 ] 2 2 2 - 14 180
8.45-9.00 159 g 1 11 - 77 12 - 3 2 17 194 1 : 124 14 1 10 2 148 5 2 - 1 ] 156 18.45-19.00 177 - 5 2 188 11 - - - - 1 199
TOTALE 7.00-8.00 £06 7 30 7730 4 577 507 27 17 97 62 529 TOTALE 12.00-12.00 IEERET I ' 20 3 405 137 5 2 B 26 521 TOTALE 17.00-18.00 793 13 20 R 25 2 1 10 - 8 929
TOTALE7.20830 [ 741 42 12" 4 8 56 " 37 oot 70 911 TOTALE12.301230 [ 430 7 30" 67 23 5 404 167 7 2 6 31 525 TOTALE 17.30-18.30 200 7 1 2 oM 29 1 - 5 - 35| 1.006
TOTALE .00-9.00 72 M L T 2 g 51" 4" 4" 9" ] 904 TOTALE 132.00-14.00 440" " 57 @’ 5 &1 24" g 1 5 26 557 TOTALE 18.00-19.00 793 2 15 2 3 22 2 2 2 - 40 891
Sezione B - uscita dall'autostrada provenienze da A4-A50 Sezione B - uscita dall'autostrada provenienze da A4-A50 Sezione B - uscita dall'autostrada provenienze da A4-A50
Ora Svolta a sinistra (verso nord) Svolta a destra (verso sud) Svolta a sinistra (verso nord) Svolta a destra (verso sud) Ora Svolta a sinistra (verso nord) Svolta a destra (verso sud)
Auto Furgoni Merci«35g Merci>35q  Bus  Totale | Auto Furgoni Mercis3Sq Merci>35q  Bus  Totale | TOTALE Auto Furgoni Merci<35q Merci=35q  Bus  Totale [ Auto Furgoni Merci<35q Merci=35q  Bus  Totale | TOTALE Auto Furgoni Merci«35g Merci>35q  Bus  Totale | Auto Furgoni Mercis3Sq Merci>35q  Bus  Totale | TOTALE
7.00-7.15 22 2 - 5 2 EX 4 2 2 9 40 15 42 7 1 ] - 55 4 1 1 2 5 66 17.00-17.15 114 18 5 5 - 146 29 5 2 2 - 39 185
715-7.30 28 1 1 3 - 33 7 - 1 5 13 46 30 44 - 2 5 - 51 12 - 1 8 21 72 17.15-17.30 70 5 7 ] - g2 14 3 3 1 - 21 13
7.30-7.45 32 2 - 5 2 42 5 1 3 - 9 51 45 45 3 2 17 1 69 13 - - 2 15 84 17.30-17.45 127 24 2 ] 1 183 29 2 4 5 - 40 203
7.45-8.00 40 1 1 4 - 46 ] 2 - ] 20 66 00 44 5 2 4 - 56 8 1 2 5 16 72 17.45-18.00 12 4 3 4 1 124 24 4 - - - 28 152
5.00-8.15 36 5 1 11 2 55 12 2 - 3 17 72 15 43 2 2 9 - 56 10 3 1 3 17 73 18.00- 1815 101 4 4 7 - 116 22 3 - 1 - 2 142
515-8.30 49 1 - 11 - 51 19 - - 4 23 84 30 59 1 5 " - 76 22 1 1 7 3 107 1815-18.30 105 7 ] ] - 128 28 2 1 2 - 33 161
5.30-8.45 58 2 - 11 - 71 23 - 1 1 25 96 45 48 7 4 12 - 71 7 1 - 3 1 82 18.30- 1845 137 5 3 5 3 154 29 2 - - - 3 185
5.45-9.00 50 2 - 11 3 &6 3 1 - 1 33 99 00 101 13 12 19 3 148 8 5 2 5 50 198 16.45-19.00 155 8 1 4 2170 35 - - 1 - 36 206
TOTALE 7.00-8.00 122 7 5 27 18 4 152 25 47 R 51 203 176 7 16 77 a4 1 234 a7 2 4 17 60 204 TOTALE 17.00-18.00 423 52 20 28 2 525 96 15 9 ] - 128 553
TOTALE7.30-830 [ 157 9’ 2" a2 4 204 45 57 37 16 69 273 1w 12" 1" s’ 1 257 &3 5 4 17 79 336 TOTALE 17.30-18.30 445 39 17 28 2 31 103 1 5 8 -7 658
TOTALE 8.00-9.00 [ 37 1" 17 4" 5 253 5 3" 1" 9 L] 351 251 23" 23" ;T 335 77 10 4 18 109 460 TOTALE 18.00-12.00 493 24 16 25 5 568 114 1 4 - 6 594
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Rilievi effettuati al mattino { 7.00 - 9.00 )

CASELLO Lainate - A8 Autostrada dei laghi

Feriale (Martedi 24 marzo 2009)
Rilievi effettuat al pomeriggio { 12.00 - 14.00 )

Rilievi effettuat alla sera (

17.00 - 19.00 )

Sezione A - entrata in A8

Sezione A - entrata in A8

Sezione A - entra

ta in A8

Ora Entrata in A8 direzione nord Entrata in A8 direzione sud Ora Entrata in A8 direzione nord Entrata in A8 direzione sud Ora Entrata in A8 direzione nord Entrata in A8 direzione sud
Auto Furgoni Merci<35g Merci=35g Bus Totale Auto Furgoni  Merci<35g Merci=35g Bus Totale | TOTALE Auto Furgoni  Merci=35g Merci=35g Bus Totale Auta Furgoni  Merci=35g Merci=35g Bus Totale | TOTALE Aute Furgeni Merci<35g Merci=35q Bus Totale Aute Furgeni Merci<35g Merci=35q Bus Totale | TOTALE
7.00-7.15 103 11 3 2 - 119 186 17 a 5 [3 223 342 12.00-12.15 70 F] 1 18 - 07 70 5 3 16 1 a5 202 17.00-17.15 147 12 14 12 - 185 103 12 4 [} 3 131 316
7.15-7.30 127 15 a 5 1 157 254 24 11 12 3 304 461 12.15-12.30 76 a 5 17 - 108 76 3 9 16 1 105 213 17.15-17.30 144 10 5 10 - 168 100 5 2 10 3 120 286
7.30-745 140 18 5 14 - 7T 258 10 10 7 i 281 468 12.30 - 12.45 71 & B 12 - a7 58 & 3 1 2 82 179 17.30-17 45 149 i 7 12 - 174 a7 3 5 i - 111 285
745-8.00 108 23 4 12 3 151 256 4 ] 7 5 280 431 12.45-13.00 73 5 B 15 - 99 76 5 2 & 1 92 191 17.45-18.00 157 ] 2 - 178 104 5 i & 2 125 301
8.00-8.15 122 7 7 17 1 184 267 10 11 7 4 209 463 13.00-13.15 76 7 3 10 - 56 ] 5 14 1 a4 185 18.00-18.15 157 7 7 @ -7 113 1 2 5 1 122 301
8.15-8.30 150 12 7 19 1 188 217 2 4 5 3 238 436 13.15-13.30 71 a B ] - 25 71 ] 9 12 2 102 197 18.15-18.30 177 7 7 & - 197 ag 1 1 1 5 a7 204
8.30-8.45 185 20 14 18 - 217 175 10 B 7 2 200 a7 13.30-13.45 55 g 5 10 - 79 a2 g 7 2 2 107 186 18.30-18.45 182 2 4 2 - 203 22 2 3 3 2 92 205
8.45-9.00 171 10 10 18 - 209 126 13 7 7 [ 159 368 13.45 - 14.00 85 11 B 1 - 03 82 4 B 1 1 34 177 18.45-19.00 177 [ 2 g 2 195 78 - 4 4 2 a8 284
TOTALE 7.00-8.00 479 &7 21 EE] 4 604 954 7 557 38 31 20 1088 | 1702 TOTALE 12.00-13.00 2007 a0 28 ez’ - 4m 230 217 7T s 5 374 735 TOTALE 17.00-18.00 594 a7 28 427 - 70 404 25 17 33 ) 437 | 1188
TOTALE7.30-830 [ 540 60 23 62 5 690[ o098 33 33 26 18 1108 | 1798 TOTALE 2301230 [ 2017 207 26" 45" - 382 261 207 19 45 6 360 752 TOTALE 17.30-18.30 [ 640 29 23 34" - 726 403 10 14 20 g 455 | 1181
TOTALE 200900 [ 627 49 28 72" 2 788 785 2" 28 26 15 806 | 1.884 TOTALE1200-1400 [ 2677 28" 28" 40" - 368 271 28 27" 45 6 277 745 TOTALE 18001900 [ s22 " 28 20 22 2 715 262 4 10 13 10 209 | 1174
Sezione B - uscita da A8 Sezione B - uscita da A8 Sezione B - uscita da A8
Ora Uscita da A8 provenienze da direzione nord Uscita da A8 provenienze da direzione sud Ora Uscita da A8 provenienze da direzione nord Uscita da A8 provenienze da direzione sud Ora Uscita da A8 provenienze da direzione nord Uscita da A8 provenienze da direzione sud
Aute Furgoni Merci<35g Merci-35g Bus Totale Aute Furgoni  Merci<35g Merci-35g  Bus Totale | TOTALE Auto Furgoni Merci<35g Merci=35g  Bus Totale Auto Furgoni Merci<35g Merci=35g  Bus Totale | TOTALE Aute Furgeni Merci<35q Merci=35q  Bus Totale Aute Furgeni Merci<35q Merci=35q  Bus Totale | TOTALE
43 a g 4 2 58 02 12 5 3 2 114 182 12.00-12.15 57 11 7 10 1 26 34 1 4 14 - 102 180 17.00-17.15 77 23 7 a 1 18 L] 5 [ 3 E] 118 234
29 ] ] 2 51 80 10 5 7 - 102 153 12.15-12.30 19 a 3 8 3 62 59 7 ] 7 - 89 151 17.5-17.30 84 10 4 4 2 104 137 3 a 11 1 161 265
59 5 7 2 78 96 7 & 5 - 116 194 12.30 - 12.45 57 & 3 & - 76 85 4 3 16 1 109 185 17.30-17 45 a0 12 i ] 2 18 117 ] 12 7 - 145 263
8 3 3 2 g1 28 2 - 10 - 110 191 12.45-13.00 56 11 4 1 1 83 a6 ] B 10 - 110 193 17.45-18.00 04 @ 2 1 2 105 167 ] 5 2 1 184 289
76 2 7 4 0z 126 3 3 11 - 143 236 13.00-13.15 56 5 2 14 1 78 a8 7 7 14 - 118 194 18.00-18.15 28 3 5 4 3113 134 5 1 @ - 148 261
109 2 10 1 128 143 - 1 4 149 275 13. 0 B4 11 4 10 3 22 108 7 B 14 - 132 224 18.15-18.30 98 4 2 g 1 109 143 [ 5 2 2 164 273
8.30-8.45 108 4 3 2 125 185 11 2 7 - 185 310 13.30 - 13.45 109 18 5 21 3 156 118 g 9 [ - 139 295 18.30-18.45 118 2 k! 2 4 129 156 2 k! 10 - 177 306
8.45-9.00 107 5 2 9 2 125 147 3 2 11 1 164 289 13.45-14.00 80 7 4 14 - 105 109 7 3 8 - 127 232 18.45-19.00 114 7 1 [ 4 132 154 8 1 [ - 189 301
TOTALE 7.00-8.00 204 24 227 207 3 278 867 21 187 287 2 442 720 TOTALE 12.00-12.00 2007 2 177 37 5 207 2247 207 197 47 1 411 718 TOTALE 17.00-18.00 457 E 19 217 7 442 520 26 22 25 5 508 [ 1.051
TOTALE7.20-820 [ 312 18 [FR 9 37al 4637 12 12 30" 1 518 896 TOTALE230-1220 [ 2337 357 137 43 5 320 384" 26" 2" 547 1 467 796 TOTALE4720-1820 [ 378" 257 157 19" 8 445 561 29 23 25 3 641 | 1.086
TOTALE 8.00-2.00 s " 8" 10" aa” 9 459 s81 7 77 87 33 2 641 1110 TOTALE1300-1400 [ 308" 417 157 59”7 7 4m [ 4”207 e a4z’ - 514 945 TOTALE g 00-1900 [ 4267 167 117  1a” 12 483 587 27 10 32 2 656 | 1141
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